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פעילות ברחוב, 
קייפטאון, דרא"פ

4.6

יב. חציית הולכי�רגל 
דיוקן הרחוב המוצע מתייחס לעדיפויות הולכי-רגל בחציית הרצועה המנועית, תוך 

הערכה כמותית של צורך במקומות חצייה הדרושים. (פירוט בעניין מקומות חצייה של 

הולכי-רגל ראה בהנחיות לתכנון תנועת הולכי-רגל).

יג. כניסת רכב לדופן הרחוב
זה,  מצב  של  ולתדירות  לצורך  לדופן,  רכב  לכניסות  התייחסות  יכלול  הרחוב  דיוקן 

ולמשמעותו על הפעילות האורבנית והתנועתית.

יד. הצומת 
בדיוקן יירשמו הצמתים הנדרשים ברחוב - בין אילו רחובות, האם יש פניות מיוחדות וכיוצ”ב. 

דיוקן מבני (סעיף 5 ב”כרטיס הדיוקן”)
הדיוקן המבני מתאר את המשתנים הפיסיים העיקריים שיאפיינו את הרחוב ומשמעותיים 

לעיצובו הסופי. בתכנון של רחוב קיים יתוארו המאפיינים הפיסיים הקיימים המאומצים 

בדיוקן המוצע.

הדיוקן המבני כולל שלושה סעיפים נפרדים הנוגעים למבנה הרחוב, לחזותו ולנופו של 

הרחוב והתשתיות, כמפורט להלן:
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תרשים 4.6:
דוגמאות לרמת הפירוט 
של מרכיבי התנועה ברחוב 
ב"כרטיס הדיוקן"

רמת פירוט בסיסית:
(כן/לא)

4.2  מרכיבי תנועה ופעילות
ר. שירות ר. פרטי  תח"צ  אופניים  ה. רגל   

תנועה 

פר. טעינה חניה  תחנה  חניה  פ. דופן  שהות 
שירות

פ. רחוב      
ופעילות

כניסה חציה    מפגשים 

צמתים  

רמת פירוט יחסית:
( נמוכה:   בינונית:   (עוצמה גבוהה:  

רמת פירוט כמותית:
על פי מדידות מוכרות (נפחים לשעת שיא)

4.2  מרכיבי תנועה ופעילות
ר. שירות ר. פרטי  תח"צ  אופניים  ה. רגל   

תנועה 

פר. טעינה חניה  תחנה  חניה  פ. דופן  שהות 
שירות

פ. רחוב      
ופעילות

כניסה חציה    מפגשים 

צמתים  

500

בינונית
בינונית

100

כן

400

נדרשת

6

2 תחנות

10

נדרשת

אין

4.2  מרכיבי תנועה ופעילות
ר. שירות ר. פרטי  תח"צ  אופניים  ה. רגל   

תנועה 

פר. טעינה חניה  תחנה  חניה  פ. דופן  שהות 
שירות

פ. רחוב      
ופעילות

כניסה חציה    מפגשים 

צמתים  
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4.6.1

4.6.2

4.6.3

4.7

המבנה הבסיסי של הרחוב (סעיף 5.1 ב”כרטיס הדיוקן”)

סעיף זה יכלול מידע המתאר את המבנה הכולל של הרחוב בהתייחס לכל המרחב שבין 

דפנותיו:

הקיימים או המתוכננים לאורך דפנות הרחוב.  - גובה המבנים 
האם קיימת או מתוכננת לאורך הדופן.  - קולונדה  

המרווחים הקיימים ו/או המתוכננים בין המבנים לבין זכות הדרך.  - קווי בנין  
ברחובות קיימים או ברחובות מתוכננים שבהם אין אפשר לשנות   - זכות הדרך  

את רוחב זכות הדרך.

סעיף זה יכלול פרטים נוספים שיש בהם כדי להשפיע על איפיונו של הרחוב ועיצובו, 

כגון צמתים ופניות, שיפועים משמעותיים לאורך הרחוב או עיקולים המגבילים את 

הראות בו וכיוצ”ב. 

מרכיבי חזות ועיצוב (סעיף 5.2 ב”כרטיס הדיוקן”)

ברחוב  להיכלל  שאמורים  מהותיים  חזות  מרכיבי 

עצים  כגון: שדרת  תיאור  בדרך של  יפורטו  המתוכנן 

קיימת או מוצעת לאורך אחד מצידי הרחוב או משני 

צידיו, אזורי פיתוח גנני, וכל אלמנט חזותי אחר בעל 

חשיבות המשפיע על דיוקן הרחוב.

מרכיבי תשתית (סעיף 5.3 ב”כרטיס הדיוקן”)

תשתית  של  אלמנטים  פירוט  יכלול  הרחוב  דיוקן 

מיקום  המחייבים  רחוב)  וריהוט  (מתקנים  עילית 

תת- תשתית  הצורך  במידת  וכן  הרחוב,  חלל  בתוך 

קרקעית בהיקף המגביל את הפיתוח העילי.

עקרונות לתכנון הרחוב
לאחר השלמת גיבוש הדיוקן האורבני, התנועתי והמבני המרכיבים את הדיוקן הכולל 

של הרחוב, יש לעבור לגיבוש עקרונות התכנון לרחוב. עקרונות התכנון מתווים את 

ההדגשים על פיהם נקבע מבנה הרחוב, וקובעים עדיפויות לגבי קונפליקטים העתידים 

להתעורר בעת קבלת החלטות תכנוניות. 

ברחוב  פתרון  הדורשות  בעיות  או  לחיזוק  הראויות  הרחוב  תכונות  יודגשו  כן  כמו 

המתוכנן. להלן מספר דוגמאות:

יש חשיבות למכסימום פתרונות חנייה לאורך הדופן המערבית.  •

נדרש לקבוע מקום חנייה אחד לפחות לאוטובוס ליד בית הספר.  •

צמחים עצים

תשתיות מתקנים
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4.8

תרשים 4.7:
דוגמה לסכימת העוגנים 
ברחוב ב"כרטיס הדיוקן"

משמאל:
מבט כללי על רחוב בפריס

צריך לאפשר מעברי חצייה סמוך לבית הספר.  •

רצוי להמשיך את שדרת העצים גם בקטע הדרומי של הרחוב.  •

התאמת  מידת  את  ולבחון  אלו  עקרונות  אל  לחזור  יש  הרחוב  תבנית  קביעת  בעת 

העקרונות  בהשגת  הוא  הרחוב  של  מבחנו  התכנון.  לעקרונות  המתקבלת  התבנית 

שיגובשו לרחוב.

עוגנים
בסכימה זו יוגדרו משתנים גיאומטריים ומבניים אשר אינם ברי שינוי, או כאלה שצוות 

ראו   - הפיסי  התכנון  בשלב  לשמרם  שיש  חשובים  תכנון  עוגני  בהם  רואה  התכנון 

לדוגמה תרשים 4.7. 

ושתיכנונם  הרחוב  של  הליניארי  הרצף  את  מאפיינים  שאינם  ייחודיים,  רחוב  קטעי 

אינו נגזר מתיאור המרכיבים הטיפוסיים של הרחוב, יתוארו באופן נפרד, לדוגמה - 

קיומו של עצם  ואנכיות חריגות,  שינויים מקומיים ברוחב הרחוב, עקומות אופקיות 

חד פעמי בחלל הרחוב וכו’. מקטעים יחודיים אלה יתוארו בהתייחס למיקומם ברחוב, 

למבנה הגיאומטרי שלהם, לאופן תיפקודם ולאופן השתלבותם ברצף הרחוב. לצורך כך 

ייעשה שימוש בכלים המתחייבים כגון חתך או חתכים שיתארו את מיקום הרצועות 

הליניאריות, תכנית המקטע וכיוצ”ב.

רוחב כולל בין מבנים רוחב כולל בין מבנים 1818 מ' מ'
רוחב מדרכה מינימלי רוחב מדרכה מינימלי 3.53.5 מ' מ'

עצים קיימים במרחקעצים קיימים במרחק
2.52.5 מ' מהחזית כל  מ' מהחזית כל 8 מ' מ'

שביל אופניים לכוון צפוןשביל אופניים לכוון צפון

2.52.5 מ'  מ' 2.52.5 מ'  מ' 
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לא נראה טוב שנותר פה עמוד ריק...
כדאי לנסות להכניס פה תמונת אוירה
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פרק 5 / תבנית הרחוב
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פרק 5:

תבנית הרחוב
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כמענה  הרחוב במתכונתו המתוכננת,  עקרוני של תצורת  תיאור  הינה  הרחוב  תבנית 

לדיוקן הרחוב.

תבנית הרחוב מייצגת איזון מיטבי בין צרכי המשתמשים ברחוב, וקביעה סופית של 

המרחב המוקצה לכל משתמש.

מדיוקן לתבנית

מבוא

הדיוקן  לרחוב.  ערכית  פרוגרמה  צוות התכנון  בידי  יש  הרחוב,  דיוקן  לאחר שאופיין 

המשתמשים  את  והתנועתיים,  האורבניים  ותפקידיו  הרחוב  צרכי  את  כולל  המגובש 

שיפעלו ברחוב והיחסים ביניהם, עקרונות מבניים וחזותיים, והגדרת מערך התשתיות 

הבסיסי. הדיוקן כולל גם את עוגני הדיוקן - תכתיבים פיסיים או תכנוניים קשיחים 

המהווים נקודות פתיחה לקביעת תבנית הרחוב.

קביעת התבנית הסופית של הרחוב - תרגום ערכי הדיוקן לכמויות ומימדים סופיים, 

מחייבת התעמקות בהנחיות התכנון של כל אחד ממרכיבי הרחוב, כפי שמפורט בספרי 

ההנחיות הרלבנטיים - הנחיות לתנועת הולכי-רגל, הנחיות לתנועת אופניים, הנחיות 

לתנועת רכב מנועי, הנחיות לתח”צ וכיוצ”ב, וכן הנחיות קיימות לפתרונות לרחובות 

מסוימים כגון באזורי מיתון תנועה ורחובות משולבים, כמתואר בתרשים 5.1.

הרחוב,  תבנית  ליצירת  תנאי  הינו  מהשימושים  אחד  לכל  הנדרשות  המידות  איסוף 

אך סך המידות המתקבל איננו בהכרח התוצר הסופי של תבנית הרחוב. סביר להניח, 

שבמקרים רבים סך המידות המתקבל יימצא בסתירה לעקרונות או לעוגנים שנקבעו 

בתהליך גיבוש הדיוקן - לדוגמה, כשרוחב החתך הרצוי חורג מזכות הדרך, או כשהוא 

נמצא בסתירה לאלמנטים קבועים ברחוב (למשל עצי רחוב קיימים). במקרים אלו יש 

לבחון שוב את איפיוני הדיוקן, את העקרונות שגובשו ואת העוגנים שהוגדרו, ולחזור 

שוב לספרי ההנחיות הפרטניים לבחינת חלופות נוספות.

ברור, אם כך, שתהליך המעבר בין דיוקן לבין תבנית הינו תהליך חזרתי, שיימשך עד 

למציאת האיזון הנכון והמיטבי לרחוב הספציפי.

סדרי  פי  על  מרכיב,  לכל  הנדרשים  המימדים  בין  מיטבי  איזון  הינה  הרחוב  תבנית 
העדיפויות של הרחוב ומגבלותיו המרחביות.

פרק 5:
תבנית הרחוב

5.1
5.1.1
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תרשים 5.1:
כלי התכנון למעבר
מדיוקן לתבנית

תכולת תבנית הרחוב5.1.2

תבנית הרחוב תכלול בדרך כלל את המרכיבים הבאים:

א.  תיאור התבנית הטיפוסית של הרחוב:
הרצועות  של  הסופיות  מידותיהן  את  המתאר  הרחוב  חתך   - עקרוני  רחוב  חתך   •

הליניאריות המיועדות למשתמשים השונים ברחוב, כגון רצועות התנועה של הולכי-

הרגל והאופניים, רצועת העזר לתשתיות, רצועת החנייה, רצועת הכביש וכיוצ”ב.

גיבוש דיוקן
 � הרחוב 

פרוגרמה כללית
 לרחוב

איסוף משתני
 תכנון לכל
 משתמש

הצגת תבנית
הרחוב � חלוקה

מאוזנת של
מרחב הרחוב

הנחיות
לתנועת

רכב מנועי

הנחיות
לתנועת
אופניים

הנחיות
לתנועת

הולכי רגל

הנחיות
למיתון
תנועה

30

פויות
ת וסדרי עדי

קנו
מס
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5.2
5.2.1

 

תכנית מקטע טיפוסי - תכנית אופקית של קטע טיפוסי ברחוב, המאפיין את מבנהו   •

הבסיסי. בתכנית המקטע הטיפוסי יתוארו, בנוסף לרצועות הליניאריות, גם מיקומם 

וקיצבם של מרכיבים חזרתיים נקודתיים כמו: עצים, עמודי תאורה וכיוצ”ב. כמו כן 

יתוארו פתרונות מקומיים שישתלבו במבנה הרחוב, כגון כניסה טיפוסית של רכב 

למגרש בדופן הרחוב, שילוב מקומי של ריהוט רחוב בתחום רצועת העזר, תחנות 

תחבורה ציבורית וכיוצ”ב.

ב.  תיאור מקטעים מיוחדים לאורך הרחוב:
ושתיכנונם  הרחוב,  של  הליניארי  הרצף  את  מאפיינים  שאינם  ייחודיים,  רחוב  קטעי 

אינו נגזר מתיאור המרכיבים הטיפוסיים של הרחוב, יתוארו באופן נפרד. לדוגמא - 

קיומו של עצם  ואנכיות חריגות,  שינויים מקומיים ברוחב הרחוב, עקומות אופקיות 

למיקומם  בהתייחס  יתוארו  אלה  ייחודיים  מקטעים  וכו’.  הרחוב  בחלל  חד-פעמי 

ברחוב, למבנה הגיאומטרי שלהם, לאופן תיפקודם ולאופן השתלבותם ברצף הרחוב. 

לצורך כך ייעשה שימוש בכלים המתחייבים, כגון חתך או חתכים שיתארו את מיקום 

הרצועות הליניאריות, תכנית המקטע וכיוצ”ב.

ג.  תיאור צמתי הרחוב:
תכנונו של הצומת ישקף במידה רבה את האופן בו יש להפגיש בין הרצועות השונות 

ברחובות הנפגשים בצומת. מעצם מהותו של הצומת, הוא הופך למוקד אורבני, אך גם 

לנקודת התורפה - הן מהבחינה התפעולית והן מהבחינה הבטיחותית. אי לכך, יתבצע 

תכנון הצומת באופן נפרד על פי מערכת שיקולים וכללים שגובשו עבור תכנון הצומת 

העירוני. הליך זה כולל גם גיבוש דיוקן ותבנית לצומת, מתואר בספר נפרד במסגרת 

המערכת - ”הנחיות לתכנון צמתים עירוניים”.

יצירת תבנית רחוב מאוזנת

מבוא

סביר כי הגיבוש הראשוני של תבנית הרחוב יהיה צירופם של משתני התכנון על פי 

ההנחיות הנושאיות של ספרי ההנחיות. זהו שלב ”מפח הנפש”, כי ברוב המקרים קיים 

פער בין הצרכים המיטביים הנדרשים למשתמשי הרחוב לבין המרחב העומד לרשותם, 

בעיקר ברחובות קיימים.

משלב זה מתקיים הלכה למעשה תהליך האיזון - הליך מתודי חזרתי של שלבי גיבוש 

שנקבעו  ולעוגנים  לעקרונות  העדיפויות,  לסדרי  האפשר  ככל  הנאמן  באופן  התבנית 

בדיוקן הרחוב.

המוצר של שלב תכנוני זה יהיה מגוון של חלופות לתבנית הרחוב, אשר מתוכן תיבחר 

זו המשרתת באופן נאמן ומאוזן ככל האפשר את עקרונות הדיוקן.
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רחוב מאסף, תל מונד

5.2.2

משמאל:
מבט כללי על רחוב בליסבון

איזון המרחב

המצב המיטבי שבו ניתן להקצות לכל משתמש ברחוב מרחב מספק לפעילותו, לא רק 

שאינו מעשי, אלא במידה רבה אינו רצוי. דוגמא מובהקת לכך היא הרצון לתת פתרון 

מספק לתנועה מנועית בשעות שיא, מצב היוצר בזבוז מרחב לאורך שעות היום ואף 

סכנה בטיחותית - עודף של נתיבי תנועה ללא שימוש מעודד נסיעה מהירה מחד גיסא, 

וחצייה לא זהירה מאידך גיסא.

הצורך לחסוך במרחב ולייעל את השימוש בו, מחייבים את מתכנני הרחוב להתמודד 

עם פשרות ועם וויתורים מושכלים, אשר יכולים להיעשות באמצעים הבאים:

ברחוב  להקצות  מושכלת  בחירה   - הקצאה  המחייבים  המשתמשים  מספר  צמצום 
מרחב לפעילותם של משתמשים מסויימים ולהימנע ממתן מרחב למשתמשים אחרים. 

דוגמאות לכך - ויתור כליל על רצועת חנייה ברחובות צרים, ויתור על רצועה לעצמים 

להולכי-רגל  בלעדיות  ומתן  מנועית  תנועה  על  ויתור  הרחוב,  של  אחד  בצד  נייחים 

ברחובות צרים (מדרחוב).

צמצום מימדי המרחבים - הקטנה עד למינימום הסביר של מימדי הרצועות המתוכננות 
ברחוב, גם על חשבון יעילות תיפקודן. דוגמאות לכך - הצרה של נתיבי תנועה מנועית 

או ויתור על חלק מנתיבי התנועה באופן הגורם להקטנה של יעילות התנועה; ויתור על 

כיוון נסיעה (תנועה חד-סיטרית בלבד); הקטנת מימדי הרצועה המיועדת לתשתיות 

מתחת לרוחב של 1 מטר המאפשר נטיעת עצים לאורך הרחוב; הקצאת רוחב מזערי 

לרצועת הולכי-הרגל באופן המכביד על תנועתם וכיוצ”ב.

הפוגם  באופן  גם  משתמשים,  למספר  משותפים  מרחבים  יצירת   - מרחבים  שיתוף 
ולתחבורה  פרטי  לרכב  משותף  תנועה  נתיב   - דוגמאות  הרחוב.  של  השירות  ברמת 

ציבורית (אמצעי מקובל במרבית הרחובות); נתיב תנועה משותף לרכב מנועי ולרוכבי 

אופניים (מחייב בד”כ הגבלת מהירות הנסיעה ל-30 קמ”ש); רצועה משותפת לעצמים 

הנייחים ולחנייה, במחיר של פגיעה במספר מקומות החנייה, במספר העצים ובאמצעי 

השילוט וכיוצ”ב.
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תבניות לדיוקנים נפוצים

מבוא

כפי שניתן להבין מתהליך התכנון עד כה, תבניתו הסופית של כל רחוב הינה מקרה 

ככל שהרחוב  צוות מתכנניו.  ע”י  כפי שאופיין  הרחוב  דיוקן  על  העונה  פרטי-ייחודי 

ספר  של  מטרתו  אין  תבניתו.  גם  ולפיכך  מאחרים,  שונה  יהיה  דיוקנו  יותר,  ייחודי 

הנחיות זה להכתיב פתרונות קבועים לרחובות ”טיפוסיים” - אלא לעודד תהליך תכנון 

המדגיש את תכונות הרחוב והביטוי הפיסי והייחודי שלו.

מוכרים  מאפיינים  בעלי  לרחובות  ספציפיות  תבניות  זה  בפרק  מוצגות  זאת,  אף  על 

במימדים  אינה  הדוגמאות  חשיבות  ההנחיות.  כותבי  צוות  עבודת  פרי  ונפוצים, 

ובמשתנים הגאומטריים המוצעים, אלא במתודה של הבחירה ובהבנה כי תהליך גיבוש 

התבנית הוא קביעת סדר עדיפויות והתאמתו למגבלות הקימות.

והן  הרחוב  של  האורבני  לתיפקודו  הן  מדרג  הוגדר  הדוגמא  תבניות  בחירת  לצורך 

לתיפקודו התנועתי (ראו הרחבה על כך בפרק דיוקן הרחוב).

מדרג התפקוד האורבני מיוצג על ידי רחובות עם מאפיני בינוי ופעילות אלה:

בינוי בעל מאפיינים כפריים או פרבריים - 6 יח”ד לדונם נטו בממוצע לאורך הרחוב; 

כ-70% בניה; 2 עד 3 קומות.

הרחוב;  לאורך  בממוצע  נטו  לדונם  יח”ד   12  - מרקמיים  מאפיינים  עם  עירוני  בינוי 

כ-150% בניה; 4 עד 6 קומות.

בינוי עירוני עם מאפיינים רוויים - 20 יח”ד לדונם נטו בממוצע לאורך הרחוב; כ-250% 

בניה; 8 עד 10 קומות.

בנוסף מוצגת תבנית של רחוב עירוני עם ’חזית פעילה’ כגון חזית מסחרית או שירותי 

ציבור וקבלת קהל וכיוצ”ב.

שימושי  של  המרחביים  בצרכים  מובהקים  פערים  איבחן  לא  ההנחיות  עורכי  צוות 

לא  ולפיכך  הרחוב,  של  העירוני  לתפקוד  האמור  בכל  תעסוקה  שימושי  מול  מגורים 

הוצג היבט זה בדוגמאות. צוותי תכנון שיגיעו למסקנה שונה ייטיבו לעשות אם יתנו 

לכך ביטוי בתבניות הרחוב המתוכננות. 

מדרג התפקוד התנועתי מוצג על ידי רחובות ודרכים במאפיינים הבאים:

רחוב עם היקף תנועה מזערי או מתון ומהירות ייעוד 30 קמ”ש, המכיל 2 נתיבי תנועה 

ותנועת אופניים משולבת (רמת הפרדה 1).

5.3
5.3.1

>>>

בסעיף זה מוצגות תבניות 
אופייניות לתכנון רחובות 
חדשים או לשדרוג רחובות 
קיימים בהם קיים מרחב 
מספיק לביצוע תבניות 
מלאות. לפתרונות מאולצים 
ברחובות צרים ראו סעיף 
5.4 להלן. בנוסף, מגוון 
גדול של תבניות לרחובות 
קיימים ומתוכננים באזורי 
מיתון תנועה מוצג באוגדן 
”הנחיות לאזורי מיתון 
תנועה” של משרד התחבורה.

רחוב עם עצמת 
בינוי מתונה

רחוב עם עצמת 
בינוי בינונית

רחוב עם עצמת 
בינוי גבוהה

רחוב מקומי
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רחוב עם היקף תנועה נמוך-בינוני ומהירות ייעוד 30 או 50 קמ”ש. מכיל 2 נתיבי תנועה 

לרכב מנועי; אפשרות לתנועת אופניים מופרדת בנתיבי אופניים (רמת הפרדה 2).

ייעוד 50 קמ”ש. מכיל 2 מסלולי תנועה  רחוב עם היקף תנועה בינוני-גבוה ומהירות 

לרכב מנועי ותנועת אופניים מופרדת פיסית בשבילי אופניים (רמת הפרדה 3).

דרך עירונית משנית דו מסלולית, 2 נתיבי תנועה למסלול ושבילי אופניים.

דרך עירונית ראשית דו מסלולית, 3 נתיבי תנועה למסלול ושבילי אופניים.

מהירויות הייעוד בדרכים עירוניות הן 50 או 70 קמ”ש.

מתוך צירופי התפקודים האורבני והתנועתי נבחרו רחובות על פי המודגש בטבלה 5.1.

בכל אחת מהתבניות מוצג רוחב אופייני ממוצע של תחום הרחוב, וכן טווח מידות אופייני 

המתקבל תוך יישום הגמישויות בערכי התכן הנתונות בספרי ההנחיות המקבילים.

רחוב מקומי/מאסף 
ברמה 1

רחוב מאסף 
ברמה 2

דרך ברמה 1 � עורק בסיסי

דרך ברמה 2 �
עורק רב נתיבי

טבלה 5.1:
ריכוז מרכיבי התבניות 

האופייניות המוצגות בסעיף 5.3

תיפקוד תנועתי תפקוד אורבני

עצמת בינוי נמוכה/כפרית

עצמת בינוי בינונית/מרקמית

עצמת בינוי גבוהה/רוויה*

עצמת בינוי בינונית עם חזית פעילה

דרך עירונית (עורק) בסיסית

דרך עירונית (עורק) רב�נתיבית

מקומי

1
14.0 מ'
עמ' 92

2
17.5 מ'
עמ' 94

3
16.0 מ'
עמ' 96

5
24.0 מ'
עמ' 100

6
24.0 מ'
עמ' 102

מאסף רמה 1

4
20.0 מ'
עמ' 98

7
24.0 מ'
עמ' 104

8
24.0 מ'
עמ' 106

מאסף רמה 2

9
36.0 מ'
עמ' 108

דרך רמה 1

10
36.0 מ'
עמ' 110

דרך רמה 2 

11
57.0 מ'
עמ' 112

לעצמת בינוי גבוהה נבחרו ארבעה רחובות עם חתך ברוחב דומה אך שונים זה מזה במאפייניהם,   *
בכדי להדגים את האופציות הרבות העומדות למתכננים לגיבוש תבנית לרחוב עם רוחב קשיח.

מקרא:
מס' התבנית  X

רוחב זכות הדרך  Y
עמוד בספר  Z
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5.3.211�תבניות 1

14.0 מ'רחוב מקומי � עצמת בינוי נמוכה
(13.5�14.5 מ') .1

דיוקן בסיס:
רחוב מגורים עם בינוי בעל מאפיינים כפרים או פרבריים (בממוצע לאורך הרחוב � 6 יח”ד לדונם נטו, כ�70 

אחוזי בנייה, 2�3 קומות). פעילות מינימלית של הולכי�רגל ושל תנועות אחרות ברחוב.
היקפי תנועה מנועית מזעריים ומהירות נמוכה � 30 קמ”ש. ללא תחבורה ציבורית.

רצועות ומרחבים

המדרכות

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

הכביש

רצועת תנועה מנועית  •

רצועת אופניים  •

רצועת חנייה  •

מימדים (מ')

2*2.5

2*1.6

(1.2) 2*0.6

2*0.3

9.5

2*2.5

�

2*2.0

הערות

2 מדרכות זהות

6.0 במקרה של מעבר תחבורה ציבורית סדירה

תנועת האופניים משולבת בתנועה המנועית בכביש

2 חניות זהות

מרווח (מ')

�0.5 ,+0.5

�0.2 ,+0.2

�0.2 ,+0.5

�0.1 ,+0.1

+0.1

עצים ימוקמו בתחום רצועת החנייה, 
או ברצועת עזר מורחבת לעצים

הערות לתבנית:

בתבנית זו ניתן למקם עצים ותאורה ברצועת החנייה בלבד. כחלופה לכך, ניתן להתקין בצד אחד של   •

הרחוב מדרכה עם רצועת עזר רחבה לעצים, המדרכה הנגדית תהיה ללא רצועת עזר (במדרכה זו לא 
יותקנו עצמים נייחים כלל אלא בתחום רצועת החנייה הסמוכה לה).

ועיצוביות:  תיפקודיות  בעיות  זו  בתבנית  קיימות  המגרשים  לתחום  רכב  כלי  של  כניסות  ריבוי  בשל   •

העדר רציפות בדופן הרחוב, חצייה מרובה של רכב את רצועת ההליכה, בזבוז גדול של שטח ברצועת 
החנייה לשם כניסות למגרשים.
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תרשים 5.2:
רחוב מקומי � עצמת 

בינוי נמוכה, חנייה 
בתחום המגרשים
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רחוב מקומי � עצמת בינוי נמוכה
חנייה מחוץ למגרשים

17.5 מ'
(17.0�21.0 מ') .2

דיוקן בסיס:
רחוב מגורים עם בינוי בעל מאפיינים כפרים או פרבריים. (בממוצע לאורך הרחוב � 6 יח”ד לדונם נטו, כ�70 

אחוזי בנייה, 3�2 קומות). פעילות מינימלית של הולכי�רגל ושל תנועות אחרות ברחוב.
היקפי תנועה מנועית מזעריים ומהירות נמוכה � 30 קמ”ש. ללא תחבורה ציבורית.

מקומות החנייה הנדרשים לשימושי הדופן מותקנים בתחום הרחוב, כדי לפתור פגמים הנגרמים מריבוי 
כניסות רכב למגרשים, ו’בזבוז’ של שטח יקר בתחום המגרש עבור חניית הרכב (פתרון זה אפשרי בבינוי 

בעצמה נמוכה שבו היקף החנייה הנדרשת יכול להכלל בתחום הרחוב).

הערות לתבנית:
המדרכות מותקנות באופן אסימטרי בכדי להבטיח בצד אחד של הרחוב רצועה בלעדית לעצים.  •

מקומות חנייה בתחום הרחוב יכולים להיות מותקנים במקביל, בניצב או באלכסון לכיוון הנסיעה, הכל   •

ע”פ הצרכים ומגבלות הרחוב המתוכנן.
פתרון של חניית המגרשים בתחום הרחוב אפשרי בתנאים הבאים:  •

נכונות שימושי הדופן לוותר על חנייה במגרש.  �  
פתרון כמותי בתחום הרחוב לחניות החזויות.  �  

פתרון סטטוטורי וקנייני להעדר פתרון חנייה במגרש.  �  

רצועות ומרחבים

המדרכה עם רצועת עזר

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

המדרכה ללא רצועת עזר

רצועת הליכה  •

רצועת דופן  •

הכביש

רצועת תנועה מנועית  •

רצועת אופניים  •

רצועת חנייה  •

מימדים (מ')

1*3.1

1.6

1.2

0.3

1*1.9

1.6

0.3

12.5

5.5

�

הערות

2 מדרכות זהות

6.0 במקרה של מעבר תחבורה ציבורית סדירה

תנועת האופניים משולבת בתנועה המנועית בכביש

מרווח (מ')

�0.2 ,+0.2

�0.2 ,+0.2

�0.2 ,+0.2

�0.1 ,+0.1

+0.5

2.0+5.0 רוחב ע"פ מבנה החנייה (מקבילה, אלכסונית, ניצבת). חלק המדרכה הבולט 
לתחום חנייה ניצבת או אלכסונית לשם בלימת הרכב ייחשב כחלק מרצועת החנייה.

94 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009



 

הנחיות לתכנון רחובות בערים  � מרחב הרחוב / דצמבר 2009 / 95

5

תרשים 5.3:
רחוב מקומי � עצמת בינוי 

נמוכה, חנייה מחוץ למגרשים



פרק 5 / תבנית הרחוב

96 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

16.0 מ'רחוב מקומי � עצמת בינוי בינונית
(15.5�16.5 מ') .3

דיוקן בסיס:
אחוזי  כ�150  נטו,  לדונם  יח”ד   12  � לרחוב  (ממוצע  בעל מאפיינים מרקמיים.  בינוי  עם  מגורים  רחוב   •

בנייה, 6�4 קומות)
ללא  לתנועה ממותנת.  30 קמ”ש. מותאם   � נמוכה  ומהירות  נמוכים  מנועית  היקפי תנועה  רחוב עם   •

תחבורה ציבורית.

רצועות ומרחבים

המדרכות

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

רצועת מרחב פעילות  •

הכביש

רצועת תנועה מנועית  •

רצועת אופניים  •

רצועת חנייה  •

מימדים (מ')

2*3.5

2*2.0

2*1.2

2*0.3

9.0

5.0

�

2*2.0

הערות

2 מדרכות זהות

מאפשר נטיעת עצים

בצמתים ובקטעי רחוב מיוחדים

6.0 במקרה של מעבר תחבורה ציבורית סדירה

תנועת האופניים משולבת בתנועה המנועית בכביש

מרווח (מ')

�0.4 ,+0.1

�0.3 ,+0.3

�0.1 ,+0.1

�0.1 ,+0.1

הערות לתבנית:
בקטעי רחוב שלאורכם מתוכננת פעילות מיוחדת כמו מגרשי ציבור, פעילות מסחרית, גינות וכיוצ”ב,   •

או במקומות שבהם מרוכזת אוכלוסיה עם מוגבלויות ראוי להרחיב את רצועות המדרכה.
תנועת האופניים משולבת בנתיבי התנועה המנועית.  •

מימדי נתיבי התנועה יורחבו במקרה של צורך במעבר תחבורה ציבורית.  •
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תרשים 5.4:
רחוב מקומי � עצמת 

בינוי בינונית, רחוב ללא 
תחבורה ציבורית



פרק 5 / תבנית הרחוב

98 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

20.0 מ'
(19.0�21.0 מ') .4

דיוקן בסיס:
אחוזי  כ�150  נטו,  לדונם  יח”ד   12  � לרחוב  (ממוצע  בעל מאפיינים מרקמיים.  בינוי  עם  מגורים  רחוב   •

בנייה, 5 קומות).
רחוב עם היקפי תנועה מנועית בינוניים ומהירות נמוכה 30 או 50. היקף התנועה ו/או מהירותה מחייבים   •

הפרדת תנועת האופניים מתנועת הרכב המנועי. יש תחבורה ציבורית.

רצועות ומרחבים

המדרכות

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

רצועת מרחב פעילות  •

הכביש

רצועת תנועה מנועית  •

רצועת אופניים  •

רצועת חנייה  •

מימדים (מ')

2*3.5

2*2.0

2*1.2

2*0.3

13.0

2*3.0

2*1.5

2*2.0

הערות

2 מדרכות זהות

מאפשר נטיעת עצים

בצמתים ובקטעי רחוב מיוחדים

מותאם לתח"צ

נתיב אופניים לכל כיוון

רצועה בכל כיוון

מרווח (מ')

�0.4 ,+0.4

�0.2 ,+0.2

�0.1 ,+0.1

�0.1 ,+0.1

�0.3 ,+0.3

�0.3 ,+0.3

הערות לתבנית:
עצמת התנועה ו/או מהירותה מחייבים הפרדה בין התנועה המנועית לתנועת האופניים ע”י הקצאת   •

נתיב תנועה נפרד בכביש לאופניים.
בקטעי רחוב שלאורכם מתוכננת פעילות מיוחדת כמו מגרשי ציבור, פעילות מסחרית, גינות וכיוצ”ב, או   •

במקומות שבהם מרוכזת אוכלוסיה עם מוגבלויות ראוי להרחיב את רצועת הדופן ורצועת ההליכה.
מימדי נתיבי התנועה מאפשרים מעבר תחבורה ציבורית.  •

רחוב מקומי/מאסף 1 � עצמת בינוי בינונית
הפרדת תנועת אופניים
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תרשים 5.5:
רחוב מקומי/מאסף � 
עצמת בינוי בינונית, 

הפרדת תנועת אופניים



פרק 5 / תבנית הרחוב

100 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

24.0 מ'
(23.0�25.0 מ') .5

דיוקן בסיס:
רחוב בעל מאפיני בינוי רוויים (ממוצע לרחוב � 20 יח”ד לדונם נטו, כ�250 אחוזי בנייה, 10�8 קומות).  •

רחוב עם היקפי תנועה מנועית נמוכים ומהירות נמוכה (30 או 50). בעיקר לצרכי הרחוב עצמו.  •

רחוב בו נדרשת חנייה מרובה כתוספת לחנייה במגרשים. יש תחבורה ציבורית.  •

רצועות ומרחבים

המדרכות

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

רצועת מרחב פעילות  •

הכביש

רצועת תנועה מנועית  •

רצועת אופניים  •

רצועת חנייה  •

מימדים (מ')

2*4.0

2*2.5

2*1.2

2*0.3

16.0

2*3.0

�

הערות

2 מדרכות זהות

מאפשר נטיעת עצים

בצמתים ובקטעי רחוב מיוחדים

מותאם לתח"צ

תנועת האופניים משולבת בתנועה המנועית בכביש

מרווח (מ')

�0.5 ,+0.5

�0.3 ,+0.3

�0.1 ,+0.1

�0.1 ,+0.1

�0.5 ,+0.5

הערות לתבנית:
בקטעי רחוב שלאורכם מתוכננת פעילות מיוחדת כמו מגרשי ציבור, פעילות מסחרית, גינות וכיוצ”ב, או   •

במקומות שבהם מרוכזת אוכלוסיה עם מוגבלויות ראוי להרחיב את רצועת הדופן ורצועת ההליכה.
מימדי נתיבי התנועה מאפשרים מעבר תחבורה ציבורית.  •

במקרה שהיקפי התנועה יחייבו זאת יוקצו נתיבי אופניים נפרדים (ראו תבנית 8).  •

רחוב מקומי � עצמת בינוי גבוהה
מוטה חנייה

5.0*2 רצועות חנייה ניצבת בכל צד.
חלק המדרכה הבולט לתחום החנייה לשם בלימת הרכב ייחשב כחלק מרצועת החנייה.
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תרשים 5.6:
רחוב מקומי � עצמת בינוי 

גבוהה, מוטה חנייה



פרק 5 / תבנית הרחוב

102 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

רחוב מקומי � עצמת בינוי גבוהה
שדירה צידית

24.0 מ'
(23.0�25.0 מ') .6

דיוקן בסיס:
רחוב עם עצמת בינוי גבוהה (ממוצע לרחוב � 20 יח”ד לדונם נטו, כ�250 אחוזי בנייה, 10�8 קומות).  •

רחוב עם פעילות רבה של הולכי�רגל וצורך למרחבי פעילות ורווחה.  •

רחוב עם היקפי תנועה מנועית נמוכים בעיקר לצרכי הרחוב עצמו ומהירות נמוכה (30 או 50).  •

הערות לתבנית:

בשדירה ניתנת עדיפות לשימוש ברחוב כמרחב פתוח לתנועה, שהות ופעילות הולכי רגל.  •

לצרכי התנועה והחנייה מוקצים מרחבים לשם תפקוד סביר.  •

ומהירות  מנועית בעצמה  תנועה  בכביש עם התנועה המנועית. במצב של  תנועת האופניים משולבת   •

גדולים יותר, יורחב הכביש ויותקנו בו נתיבי אופניים נפרדים או שבילים.

רצועות ומרחבים

המדרכה

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

השדירה

רצועת הליכה  •

רצועת דופן  •

רצועת עזר ופעילות  •

רצועת מילוט  •

הכביש

רצועת תנועה מנועית  •

רצועת אופניים  •

רצועת חנייה  •

מימדים (מ')

4.0

2.5

1.2

0.3

10

3.0

0.3

6.0

0.7

9.5

5.5

�

2*2.0

הערות

בצד הנגדי לשדירה

מותאם לנטיעת עצים

מרווח (מ')

�0.5 ,+0.5

�0.3 ,+0.3

�0.1 ,+0.1

�0.1 ,+0.1

�0.5 ,+0.5

�0.5 ,+0.5

�0.1 ,+0.1

�0.2 ,+0.2

+0.5

מימדי רצועות השדירה יכולים להיות 
שונים מהמוצע ובלבד שלא יפחתו 

מהמינימום המאפשר תיפקוד סביר

הרחבה ל�6.0 מ' במקרה של מעבר תחבורה 
ציבורית סדירה

תנועה האופניים משולבת בתנועה המנועית בכביש
(ראו הערות לתבנית)

יצומצמו ככל האפשר מספר כניסות לחנייה 
במגרשים דרך השדירה
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תרשים 5.7:
רחוב מקומי � עצמת בינוי 

גבוהה, שדירה צידית



פרק 5 / תבנית הרחוב

104 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

24.0 מ'רחוב מקומי/מאסף 1 � עצמת בינוי גבוהה
(23.0�25.0 מ') .7

דיוקן בסיס:
רחוב עם בינוי בעל מאפיינים רוויים (ממוצע לרחוב � 20 יח”ד לדונם נטו, כ�250 אחוזי בנייה, 8�10   •

קומות).
רחוב עם היקפי תנועה מנועית בינוניים ומהירות 50.  •

הערות לתבנית:
עצמת התנועה ו/או מהירותה מחייבים הפרדה בין התנועה המנועית לתנועת האופניים ע”י הקצאת   •

נתיב תנועה נפרד בכביש לאופניים.
מתקיימת תנועת הולכי�רגל גבוהה בשל עצמת בנייה או קרבה ליעדי פעילות.  •

רצועות ומרחבים

המדרכות

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

הכביש

רצועת תנועה מנועית  •

רצועת אופניים  •

רצועת חנייה  •

מימדים (מ')

2*5.5

2*3.8

2*1.2

2*0.5

13.0

2*3.0

2*1.5

2*2.0

הערות

נתיב אופניים לכל כיוון

רצועת חנייה בכל כיוון

מרווח (מ')

�0.5 ,+0.5

�0.5 ,+0.5

�0.1 ,+0.1

�0.2 ,+0.2

�0.2 ,+0.2

�0.2 ,+0.2
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תרשים 5.8:
רחוב מקומי/מאסף 1 �

עצמת בינוי גבוהה



פרק 5 / תבנית הרחוב

106 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

רחוב מקומי/מאסף 1 � עצמת בינוי גבוהה
מוטה חנייה

24.0 מ'
(23.0�25.0 מ') .8

דיוקן בסיס:
רחוב בעל מאפיני בינוי רוויים (ממוצע לרחוב � 20 יח”ד לדונם נטו, כ�250 אחוזי בנייה, 8�10 קומות).  •

רחוב עם היקפי תנועה מנועית גבוהים ומהירות 50.   •

רחוב בו נדרשת חנייה מרובה כתוספת לחנייה במגרשים.  •

הערות לתבנית:
הקצאת  ע”י  האופניים  לתנועת  המנועית  התנועה  בין  הפרדה  מחייבים  מהירותה  או  התנועה  עצמת   •

נתיב תנועה נפרד בכביש לאופניים.
נדרשת כמות גדולה של מקומות חנייה בתחום הרחוב בשל עצמת בנייה או קרבה ליעדי פעילות.  •

מוצע פתרון אסימטרי במאפיני החנייה ובהרכב רצועות המדרכה.  •

רצועות ומרחבים

המדרכה הצרה

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

המדרכה הרחבה

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

הכביש

רצועת תנועה מנועית  •

רצועת אופניים  •

רצועת חנייה  •

הערות

עצים ינטעו ברחבת החנייה

מותאם לנטיעת עצים

מרווח (מ')

�0.5 ,+0.5

�0.1 ,+0.6

�0.1 ,+0.1

�0.1 ,+0.1

�0.5 ,+0.5

�0.1 ,+0.6

�0.1 ,+0.1

�0.1 ,+0.1

מתאים לתנועת תח"צ. ניתן לצמצם את רוחב 
הנתיבים אם אין תח"צ

לצד חנייה מקבילה
לצד חנייה ניצבת

מימדים (מ')

3.5

2.4

0.7

0.4

4.0

2.4

1.2

0.4

16.5

2*3.0

2.0+5.0 רוחב החנייה ישתנה ע"פ מבנה החנייה (מקבילה, אלכסונית, ניצבת). 
במקרה של חנייה ניצבת או אלכסונית � חלק מהמדרכה הבולט לתחום החנייה 

לשם בלימת הרכב ייחשב כחלק מרצועת החנייה.

1.5
2.0
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תרשים 5.9:
רחוב מקומי/מאסף 1 �

עצמת בינוי גבוהה, 
מוטה חנייה



פרק 5 / תבנית הרחוב

108 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

36.0 מ'
(36.0�38.0 מ') .9

דיוקן בסיס:
בינוי בעל מאפיינים רוויים (אמדן בינוי ממוצע לרחוב � 20 יח”ד לדונם נטו, כ�250 אחוזי בנייה,  •

8�10 קומות).
פעילות מסחרית בקומת הקרקע. בנייה בקו המגרש.  •

רחוב עם היקפי תנועה מנועית בינוניים וגבוהים, ומהירות 50.  •

הערות לתבנית:
ע”י  האופניים  לתנועת  המנועית  התנועה  בין  פיסית  הפרדה  מחייבים  מהירותה  או  התנועה  עצמת   •

הקצאת שביל נפרד לאופניים. השביל ממוקם בין רצועת החנייה למדרכה.
נדרשת מדרכה רחבה בשל פעילות דופן של הולכי�הרגל.  •

נקבעה מפרדה בין מסלולי התנועה לשם חצייה בטוחה של הולכי�רגל בין צידי הרחוב. רוחב המפרדה   •

(3 מ’) אינו מאפשר לצמצמה בצומת לשם יצירת נתיב פניה שמאלה.

רחוב מאסף 2 � עצמת בינוי בינונית/גבוהה
חזית רחוב פעילה

רצועות ומרחבים

המדרכות

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן + פעילות  •

הכביש

רצועת תנועה מנועית  •

רצועת אופניים  •

רצועת חנייה  •

מפרדה  •

מימדים (מ')

2*6.5

2*2.8

2*1.2

2*2.5

23.0

2*6.0

2*2.0

2*2.0

3.0

הערות

2 מסלולים דו�נתיביים

שביל בין אבן השפה לרצועת החנייה

מרווח (מ')

�0.5 ,+0.5

�0.5 ,+0.5

�0.1 ,+0.1

�0.5 ,+0.5

�0.2 ,+0.5

�0.2 ,+0.2

מפרדה מרכזית לשם הבטחת חצייה בטוחה 0.2+, �0.2
להולכי�רגל בין צידי החזית הפעילה
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תרשים 5.10:
רחוב מאסף 2 � עצמת 

בינוי בינונית/גבוה, 
חזית רחוב פעילה



פרק 5 / תבנית הרחוב

110 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

36.0 מ'
(33.0�37.0 מ') .10

דיוקן בסיס:
וללא   ,(50�70) וגבוהה  בינונית  ובמהירות  בעצמה  רכב  כלי  לתנועת  בעיקר  המשמשת  עירונית  דרך   •

שימושי דופן. עם תחנות תח”צ לאורכה.
רוחב הדרך ומאפיניה מאפשרים קשר אורבני בסיסי בין צידיה.  •

הערות לתבנית:
הפרדה פיסית בין התנועה המנועית לתנועת האופניים ע”י שביל נפרד לאופניים.  •

השביל ממוקם לאורך מסלולי התנועה המנועית (חלופה למיקומו בשולי הדרך ראה תבנית 11).  •

אין רצועות חנייה לאורך הדרך.  •

רוחב הדרך מותאם למיקום מפרצי תחנות לתחבורה ציבורית לאורכה (במקרה של תחנות בצמתים   •

בלבד ניתן להצר את רוחב הדרך בהתאם).
תנועת הולכי�רגל בעיקר לתחנות תחבורה ציבורית או כפעילות רווחה.  •

רצועות ומרחבים

המדרכות

רצועת בטיחות  •

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

הכביש

רצועת תנועה מנועית  •

רצועת אופניים  •

רצועת מפרדה  •

מימדים (מ')

2*6.0

2*0.6

2*2.0

2*1.9

2*1.5

24

2*7.0

2*2.0

6.0

הערות

ניתן להצר כשאין תחנות תח"צ לאורך הדרך

ניתן להצר כשאין תחנות תח"צ לאורך הדרך

2 מסלולים דו�נתיביים

מרווח (מ')

�1.5

�0.2 ,+0.2

�1.0

�0.2 ,+0.2

�0.5

�0.5 ,+0.5

מפרדה מרכזית עם אמצעים למניעת חצייה בלתי 
מבוקרת ואפשרות לתוספת נתיב בצומת

שביל חד�סיטרי ברוחב 1.5 מ' ומפרדת הגנה 
ברוחב 0.5 מ'

מותאם למיקום תחנה. ניתן להצר כשאין תחנות 
תח"צ לאורך הדרך

דרך עירונית ברמה 1
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תרשים 5.11:
דרך עירונית 1 � עורק בסיסי



פרק 5 / תבנית הרחוב

112 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

57.0 מ' .11
דיוקן בסיס:

דרך עירונית המשמשת בעיקר לתנועת כלי רכב בעצמה ובמהירות גבוהה (70), וללא שימושי דופן.  •

רוחב הדרך ומאפיניה אינם מאפשרים קשר אורבני בין צידיה.  •

הערות לתבנית:
הפרדה בין התנועה המנועית לתנועת האופניים ע”י שביל לאופניים בשולי הדרך.  •

אין רצועות חנייה לאורך הדרך.  •

רוחב הדרך מותאם למיקום מפרצי תחנות לתחבורה ציבורית לאורכה (במקרה של תחנות בצמתים   •

בלבד ניתן להצר את רוחב הדרך בהתאם).
תנועת הולכי�רגל בעיקר לתחנות תחבורה ציבורית או כפעילות רווחה.  •

תשתיות  תח”צ,  תחנות  אופניים,  שבילי  הולכי�רגל,  תנועת  לשם  הדרך  בצידי  רחבים  הפרדה  שולי   •

עיליות ותת�קרקעיות, הגנה אקוסטית על שימושים גובלים ולשם עיצוב נופי.

דרך עירונית ברמה 2

רצועות ומרחבים

המדרכות

רצועת בטיחות  •

רצועת הפרדה ותשתיות  •

רצועת הליכה  •

רצועה נופית ותשתיות  •

שביל אופניים  •

רצועה נופית אקוסטית  •

הכביש

רצועת תנועה מנועית  •

מפרדה  •

הערות

יותאם לתנאי הסביבה

מותאם למפרץ עצירה לאוטובוס

2 מסלולים תלת נתיביים

מרווח (מ')

�3.0 ,+3.0

�0.2 ,+0.2

�0.5 ,+0.5

�0.5 ,+0.5

�0.5 ,+0.5

�0.2 ,+0.2

�2.0 ,+2.0

+0.5

מפרדה מרכזית עם אמצעים למניעת חצייה בלתי 3.0+, �3.0
מבוקרת ואפשרות לתוספת 1 או 2 נתיבים בצומת

רוחב הרצועה מאפשרת יצירת סוללה אקוסטית 
נופית בגובה 2�3 מ'

מימדים (מ')

2*14.0

0.6

1.9

2.0

1.5

2.0

6.0

29.0

2*10.0

9.0
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תרשים 5.12:
דרך עירונית ברמה 2



פרק 5 / תבנית הרחוב

114 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

תבניות לרחובות קיימים צרים

עקרונות כלליים

להיות  צפוי  הקרובות  בשנים  עירוניים  רחובות  של  התכנון  ממטלות  גדול  חלק 

בתחום המרקמים הקיימים של הערים במסגרת שיקום, חידוש תשתיות, התחדשות 

עירונית וכיוצ”ב. תכנון בתוך מרחב קשיח, בעל מימדים צנועים המאפיינים חלק גדול 

מרחובותינו, מעצים את ההתמודדות בין משתמשי המרחב השונים על הקצאת מרחב 

לצרכיהם ומחייב ’כיוונון’ עדין, דקדקני וקפדני כדי להגיע לאיזון ראוי.

הקשור  בכל  מזעריים  מימדים  על  התפשרות  מחייב  מוגבלים  במרחבים  עיסוק 

לסטנדרטים הנדרשים לפעילות משתמשי הרחוב, ואף חריגות נקודתיות שהינן בלתי 

קבילות כאשר מתכננים רחובות חדשים.

משום כך הופרדו התבניות המוצעות לרחובות קיימים צרים מאלה המוצעים לרחובות 

חדשים שתוארו בסעיף 5.3. ככלל, אין לאמץ משתנים המוצגים עבור רחובות קיימים 

וצרים לשימוש ברחובות חדשים, אלא במקרי קיצון. לדוגמא - אין לתכנן רחוב חד-

סיטרי כפתרון לרחוב חדש.

מימדיים מזעריים לרצועות ברחובות צרים

רצועת הליכה - רוחב מזערי לרצועת הליכה הינו 130 ס”מ. אין הצרה של רצועת   •

הליכה מעבר למידה זו אלא באופן נקודתי, במעקף מכשול זמני, עד ל-110 ס”מ.

דופן - רצועת דופן מזערית לשם התקנת עצמים נייחים צמודי דופן הינה  רצועת   •

וכיוצ”ב).  ושילוט  30 ס”מ עבור עצמים דקים כמו עמודי תמרור  (או  40-50 ס”מ, 

התקנת רצועת דופן קטנה מ-30 ס”מ מיועדת לבליטות מקומיות של הדופן הבנויה 

או צמחיה הגולשת מקוו הדופן.

במקרים של הקצאת רצועת דופן צרה מ-30 ס”מ יש להמציא פיתרון חלופי להתקנת   

עצמי דופן כמו ארונות תשתית, וכיוצ”ב.

רצועת עזר - רוחב מזערי לרצועת עזר לשם התקנת עצמים נייחים דקים הינו 50   •

ס”מ (בהתייחס למרחק העצם משפת המדרכה ומרצועת ההליכה). רוחב מזערי של 

רצועת עזר לנטיעת עצים הינו 90-110 ס”מ.

על בסיס נתוני הרוחב המזערי של רצועות הרחוב עולות ההמלצות הבאות:

רוחב מדרכה מזערי משפת המדרכה ועד מישור הדופן במדרכות: 130 ס”מ. ברוחב   •

אם  החנייה  ברצועת  ימוקמו  (אלה  כלשהם  נייחים  עצמים  במדרכה  למקם  אין  זה 

ישנה כזו).

רוחב מדרכה מזערי להתקנת עצמים נייחים דקים (שאינם עצים): 180-190 ס”מ.  •

ברוחב קטן מכך לא יותקנו עצמים נייחים במדרכה.

רוחב מדרכה מזערי להתקנת עצים (ללא עצמים נייחים ברצועת הדופן): 250-260 ס”מ.  •

רוחב מדרכה מזערי להתקנת עצים ועצמים נייחים ברצועת הדופן: 300 ס”מ.  •

5.4
5.4.1

5.4.2

סימטת הולכי רגל � 
נאזארה, פורטוגל
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רצועת אופניים - רוחב רצועת אופניים חד סיטרית לא יקטן מ-120 ס”מ, ובמקרים   •

מיוחדים 100 ס”מ.

נתיבי תנועה - הרוחב המיועד לתנועה דו-סיטרית לא יפחת מ-4.8 מ’ ברחובות   •

מיתון תנועה ומ-5.5 מ’ ברחובות אחרים.

דוגמאות לתבניות לרחובות קיימים צרים

המוצגות  הצרים  הרחובות  תבניות  של  סיווגן  ה’רחבים’,  הרחובות  מתבניות  בשונה 

להלן אינו מתבסס על תפקוד תנועתי ואורבני - אלא על רוחבי רחובות נפוצים בערינו, 

אם כי סביר כי מרבית הרחובות הצרים הינם מקומיים. לפיכך נבחרו כתבניות נפוצות 

הדוגמאות הבאות:

א. רחוב 12 מ’ חד-סיטרי (תבנית 12).
ב. רחוב 12 מ’ באזור מיתון תנועה (תבנית 13).

ג. רחוב 10 מ’ חד-סיטרי (תבנית 14).
ד. רחוב 10 מ’ חד-סיטרי עם תנועת אופניים דו-סיטרית (תבנית 15).

ה. רחוב 8 מ’ חד-סיטרי באזור מיתון תנועה (תבנית 16).
ו. רחוב 6 מ’ (סמטא) (תבנית 17).

'תשתיות עירוניות' � 
העיר העתיקה דלהי הודו

5.4.3



פרק 5 / תבנית הרחוב

116 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

רחוב 12 מ' חד�סיטרי קיים
נתיב תנועה אחד, 2 נתיבי חנייה, רצועת עזר לעצים

הערות לתבנית:
רחוב חד�סיטרי שבו מוקצה נתיב תנועה מנועי אחד, משותף לאופניים.  •

נטיעת עצים, המדרכה השנייה ללא  מדרכות בלתי סימטריות � אחת מכילה רצועת עזר רחבה לשם   •

רצועת עזר. במדרכה זו לא יותקנו עצמים נייחים.
ניתן למקם עצמים נייחים גם בתחום רצועת החנייה הסמוכה לרצועה הצרה (במחיר יעילות החנייה).  •

רצועות ומרחבים

המדרכה עם רצועת עזר

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

המדרכה ללא רצועת עזר

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

הכביש

רצועת תנועה   •

מנועית חד סיטרית

רצועת אופניים  •

רצועת חנייה  •

הערות

פנסים ועצמים ימוקמו ברצועה זו

תנועת האופניים משולבת בתנועה המנועית בכביש

2 חניות זהות

מרווח (מ') מימדים (מ')

2.8

1.3

1.2

0.3

1.6

1.3

0

0.3

7.6

3.6

�

2*2.0

12.0 מ'12.
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תרשים 5.13:
רחוב 12 מ' חד�סיטרי קיים � 

נתיב תנועה אחד, שני נתיבי 
חנייה, רצועת עזר לעצים



פרק 5 / תבנית הרחוב

118 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

דיוקן בסיס:
רחוב דו נתיבי דו סיטרי באזור מיתון תנועה.  •

תנועת אופניים משותפת בנתיבי התנועה המנועית.  •

מדרכות סימטריות צרות ללא רצועות עזר.  •

עצים ועצמים נייחים ממוקמים בתחום רצועת החנייה.  •

חלופה אפשרית � וויתור על רצועת חנייה והקצאת רצועות עזר לעצים.  •

רצועות ומרחבים

המדרכה

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

הכביש

רצועת תנועה מנועית  •

רצועת אופניים  •

רצועת חנייה  •

מימדים (מ')

2*1.6

2*1.3

0

2*0.3

8.8

4.8

�

2*2.0

הערות

אין עצמים נייחים על המדרכה

רוחב מזערי באזור מיתון תנועה ללא תח"צ

תנועת אופניים משולבת בתנועה המנועית בכביש

מרווח (מ')

�0.5 ,+0.5

�0.2 ,+0.2

+0.2

�0.1 ,+0.1

+0.1

רצועת חנייה משותפת עם רצועת עזר 
לעצמים נייחים

רחוב 12 מ' קיים באיזור מיתון תנועה
2 נתיבי תנועה, 2 נתיבי חנייה, ללא רצועת עזר 12.0 מ'13.
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תרשים 5.14:
רחוב 12 מ' קיים באזור 

מיתון תנועה � שני 
נתיבי תנועה, שני נתיבי 

חנייה, ללא רצועת עזר



פרק 5 / תבנית הרחוב

120 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

רחוב 10 מ' חד�סיטרי קיים
נתיב תנועה אחד, נתיב חנייה אחד, רצועת עזר לעצים

הערות לתבנית:

רחוב חד�סיטרי שבו מוקצה נתיב תנועה מנועי אחד, משותף לאופניים.  •

מדרכות בלתי סימטריות � האחת מכילה רצועת עזר רחבה לשם נטיעת עצים, השנייה ללא רצועת עזר.   •

במדרכה זו לא יותקנו עצמים נייחים.
ניתן למקם עצמים נייחים גם בתחום רצועת החנייה הסמוכה לרצועה הצרה (במחיר יעילות החנייה).  •

רצועות ומרחבים

המדרכה עם רצועת עזר

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

המדרכה ללא רצועת עזר

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

הכביש

רצועת תנועה מנועית  •

רצועת אופניים  •

רצועת חנייה  •

הערות

פנסים ועצמים ימוקמו ברצועה זו

תנועת אופניים משולבת בתנועה מנועית

מרווח (מ') מימדים (מ')

2.8

1.3

1.2

0.3

1.6

1.3

0

0.3

5.6

3.6

�

2.0

10.0 מ'14.
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תרשים 5.15:
רחוב 10 מ' קיים � נתיב 
תנועה אחת, נתיב חנייה 
אחד, רצועת עזר לעצים



פרק 5 / תבנית הרחוב

122 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

רחוב 10 מ' חד�סיטרי קיים
נתיב תנועה אחד, נתיב חנייה אחד, נתיב אופניים 

בכיוון נגדי, רצועת עזר לעצים

הערות לתבנית:
רחוב חד�סיטרי לתנועה מנועית משותף לאופניים בכיוון התנועה.  •

נתיב אופניים נפרד לכיוון הנגדי (העדפה לתנועת האופניים).  •

מדרכות בלתי סימטריות � האחת מכילה רצועת עזר רחבה לשם נטיעת עצים, השנייה ללא רצועת עזר.   •

במדרכה זו לא יותקנו עצמים נייחים.
ניתן למקם עצמים נייחים בתחום רצועת החנייה הסמוכה למדרכה הצרה (במחיר יעילות החנייה).  •

רצועות ומרחבים

המדרכה עם רצועת עזר

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

המדרכה ללא רצועת עזר

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

הכביש

רצועת תנועה מנועית  •

רצועת אופניים  •

רצועת חנייה  •

הערות

לכיוון נסיעה נגדי בלבד

מרווח (מ') מימדים (מ')

1.5

1.3

0

0.2

2.5

1.3

1.0

0.2

6.0

3.0

1.0

2.0

10.0 מ'15.
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תרשים 5.16:
רחוב 10 מ' קיים � נתיב 
תנועה אחד, נתיב חנייה 

אחד, נתיב אופניים בכיוון 
הנגדי, רצועת עזר לעצים



פרק 5 / תבנית הרחוב

124 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

דיוקן בסיס:
רחוב חד�סיטרי לתנועה מנועית משותפות עם אופניים.  •

מדרכות סימטריות ללא רצועת עזר.  •

במדרכות לא יותקנו עצמים נייחים. עצמים נייחים ימוקמו בתחום רצועת החנייה.  •

רצועות ומרחבים

המדרכה

רצועת הליכה  •

רצועת עזר  •

רצועת דופן  •

הכביש

רצועת תנועה מנועית  •

רצועת חנייה  •

מימדים (מ')

2*1.5

2*1.3

0

2*0.2

5.0

3.0

2.0

הערות מרווח (מ')

רחוב 8 מ' קיים באיזור מיתון תנועה
נתיב תנועה אחד, נתיב חנייה אחד, ללא רצועת עזר לעצים 8.0 מ'16.



 

הנחיות לתכנון רחובות בערים  � מרחב הרחוב / דצמבר 2009 / 125

5

תרשים 5.17:
רחוב 8 מ' קיים באזור 

מיתון תנועה � נתיב תנועה 
אחד, נתיה חנייה אחד, 
ללא רצועת עזר לעצים



פרק 5 / תבנית הרחוב

126 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

רחוב צר במיוחד אשר בו מוקצים מרחבים משותפים למשתמשים רבים:
רצועת תנועה משותפת לכל המשתמשים � הולכי רגל, אופניים ורכב מנועי. (עדיפות מובהקת להולכי   •

הרגל). מהירות התנועה בו לא תעלה על 10 קמ"ש.
רצועה נייחת לכל המשתמשים � חנייה, תשתיות עיליות, ריהוט רחוב וכיוצ"ב.  •

רצועות הדופן מיועדות להפריד בין דפנות הרחוב למרחב הפעיל ואינן משמשות לתנועה.  •

רצועות ומרחבים

רצועת דופן  •

רצועה נייחת  •

רצועת תנועה  •

מימדים (מ')

2*0.5

2.0

3.0

הערות

עצמים נייחים, עצים, רחבות המתנה

רצועה לכל התנועות ברחוב

מרווח (מ')

סימטה ברוחב 6 מ'
נתיב משותף לכל התנועות ברחוב 6.0 מ'17.
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תרשים 5.18:
סימטה קיימת � נתיב 

משותף לכל תנועות הרחוב



128 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

פרק 6 / תשתיות הנדסיות ועצמים נייחים ברחוב
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פרק 6:

תשתיות הנדסיות 
ועצמים נייחים ברחוב
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6.1 מבוא
לבד מהתנועות ומהפעילויות המתרחשות ברחוב, מצויים ברחוב עצמים נייחים שונים 

המהווים תשתית למשתמשי הרחוב ולצרכנים בדופן הרחוב. תשתית זו הינה מרכיב 

והפעילות  החיים  את  מאפשרת  והיא  הרחוב,  של  ולתפקודו  למבנהו  במהותו  בסיסי 

בעיר. תשתיות סביבתיות, יחד עם שימוש בשיטות תכנון סביבתי של הרחוב, מאפשרות 

לצמצם מטרדים ומפגעים סביבתיים ולשפר את איכות החיים העירונית. 

עם זאת קיומם של העצמים הנייחים ברחוב מהווה העמסה נוספת על מרחב הרחוב 

של  נכון  וביצוע  מיקום  בו.  המתקיימת  ולפעילות  לתנועה  קושי  פעם  לא  יוצר  ואף 

את  לצמצם  יאפשרו  סביבתי  תכנון  של  בשיטות  שימוש  עם  יחד  השונות  התשתיות 

הקונפליקטים עם משתמשי הרחוב, לשלב באופן יעיל יותר את העצמים הנייחים בנוף 

הרחוב, ולשמור על איכות סביבה עירונית ראויה ופיתוח בר קיימא. 

דיוקן  מגיבוש  כחלק  המתוכנן  ברחוב  עצמים  של  להתקנתם  המדיניות  תיקבע  לפיכך 

תכנון  את  המנחים  לעקרונות  כפופה  ותהיה   ,(3-5 בפרקים  (כמפורט  הרחוב  ותבנית 

הרחוב, שעיקרם - קביעת סדר עדיפויות בין המשתמשים והצרכים השונים ברחוב (כולל 

תשתיות ועצמים נייחים), וחלוקה מאוזנת ומבוקרת של המרחב בהתאם לעדיפויות.

עקרונות הבסיס להתקנתם של עצמים נייחים ברחוב:

בשטח הרחוב יותקנו רק רכיבי תשתיות המחויבים להימצא שם. רכיבי תשתית   •

ארונות  לדוגמא:  הדופן.  בתחום  האפשר  ככל  ימוקמו  הרחוב  דופן  את  המשרתים 

סעף, פילרים וכד’.

מעל מפלס הרחוב יותקנו רק רכיבי תשתית המחויבים להיות על-קרקעיים. כל   •

יתר רכיבי התשתיות יהיו תת-קרקעיים.

ברצועת  (כגון  לכך  שיועדו  ברצועות  רק  הרחוב  בתחומי  יותקנו  עיליים  עצמים   •

העזר, ברצועת הדופן, במפרדות). 

התקנת תשתיות תת-קרקעיות תותר בכל רוחב הרחוב. תימנע ככל האפשר התקנת   •

תשתיות תת-קרקעיות באופן הפוגע בפעילות הרחוב ובמאפייניו. (דוגמא: לשאוף 

לשמירה על רצועה פנויה מתשתיות לשם נטיעת עצים). 

פרק 6:
תשתיות הנדסיות 

ועצמים נייחים ברחוב



פרק 6 / תשתיות הנדסיות ועצמים נייחים ברחוב

132 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

6.2
6.2.1

תרשים 6.1:
הגדרת הרצועות ברחוב

6.2.2

עצמים נייחים על�קרקעיים

מיקום עצמים ברחוב

התקנתם של עצמים נייחים ברחוב תהיה כפופה למספר עקרונות יסוד: 

לא יותקנו בשום מקרה עצמים נייחים בתחום רצועות המיועדות לתנועה כלשהי -  א. 

רצועת הולכי-הרגל, רצועת האופניים, רצועת התנועה המנועית וכיוצ”ב.

עצמים נייחים ברחוב יותקנו אך ורק במקומות שיועדו לכך על פי הרשימה להלן: ב. 

ברצועת הדופן - ברחובות שבהם הוגדרה רצועת דופן ובמקומות שאינם חוסמים   •  

מעברים או פעילויות.

ברצועת העזר.   •  

ברצועת החנייה - בין מפרצי חנייה.   •  

במפרדה בין מסלולי התנועה.  •  

קיימים  שבהם  מיוחדים  רחוב  במקטעי  נייחים  עצמים  להתקין  ניתן  לכך  בנוסף  ג. 

שטחים שאינם שמישים לתנועה ולפעילות, כגון:

איי תנועה  •  

פינות רחוב   •  

רחבות וכיכרות  •  

ובתנאי שלא יהוו מטרד בטיחותי להולכי-רגל ולנהגי המכוניות.

מרחקים של עצמים מנתיבי תנועה

התקנתם של עצמים במקומות שיועדו לכך תיעשה באופן המצמצם ככל האפשר את 

הקונפליקט עם תפקודים אחרים של הרחוב, באופן שאינו פוגע ברווחת הולכי-הרגל 

ובאופן המבטיח את הבטיחות של כלל התנועות ברחוב. לשם כך יש לשמור על מרחק 

נתיב  שולי  לבין  בו)  הבולט  החלק  של  החיצון  (המישור  הנייח  העצם  פני  בין  מזערי 

המתקיימת  התנועה  סוג  של  נגזרת  הינם  המרחקים  הנייח.  לעצם  המשיק  התנועה 

בנתיב התנועה המשיק ומהירותה, על פי טבלה 6.1.
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טבלה 6.1:
מרחק מזערי של עצמים 

קשיחים מרצועת התנועה

6.2.3

בנוסף למרחקים המפורטים בטבלה רצוי להקפיד על הכללים הבאים:

וכיוצ”ב)  עצים  רכב,  מחסומי  תאורה,  עמודי  (כמו  הרחוב  לאורך  חוזרים  עצמים   •

ימוקמו ככל האפשר במרחק קבוע (אחיד) מרצועת התנועה.

המבוקרים  המרחקים  שיישמרו  באופן  ימוקמו  תנועה  רצועות  בין  נייחים  עצמים   •

לשתי הרצועות המשיקות. 

עצמים נייחים המהווים סיכון גבוה יותר לתנועה (כגון עצמים נמוכים שנראותם מוגבלת)   •

ימוקמו רחוק ככל האפשר מנתיב התנועה (המרחק הרצוי יהיה המרחק המזערי).

עצמים רגישים שהפגיעה בהם עלולה לגרום נזק גדול במיוחד לתשתיות או לרכב   •

הפוגע (כגון הידרנטים, מדי מים, ארונות סעף, גשרי שילוט וכיוצ”ב) ימוקמו רחוק 

ככל האפשר מנתיב התנועה (במרחק גדול מהמרחק הרצוי).

"הנחיות  לפי  ייבדק  והצורך בהגנה  ההיבט הבטיחותי הכולל של המכשולים הקשיחים   •

לבחירה ולהצבה של התקני בטיחות בדרכים עירוניות" של משהת"ח.

סיווג עצמים לפי נחיצותם

(לעת  הערים  ברחובות  המצויות  התשתיות  מכלול  של  פירוט  יש  להלן   6.3 בסעיף 

הרחוב  לתכנון  העקרונות  של  מחודשת  בחינה  במסגרת  ואולם  ההנחיות),  כתיבת 

ומתוך הכרה של מצוקת המרחב ברחוב, סווגו העצמים הנייחים העל-קרקעיים על פי 

מידת תרומתם ונחיצותם ברחוב כלהלן:

א. עצמים שהתקנתם רצויה
אלו עצמים על-קרקעיים המהווים מרכיב הכרחי לתפקודו של הרחוב ותורמים לרווחת 

משתמשי הרחוב: 

ומערכותיו,  הרחוב  של  הבסיסי  לתפקודו  המחויבת  תשתית   - תפעולית  תשתית   •

כגון: תאורת רחוב לסוגיה השונים (כולל עמודי תאורה או התקני תאורה אחרים), 

הידרנטים ומתקני כיבוי אש. 

השונות  התנועות  בטיחות  את  המבטיחים  אלמנטים   - והכוונה  בטיחות  עזרי   •

ומסדירים את יעילותן, כגון: תמרורי תנועה, רמזורים, שלטי הכוונה מרכזיים, שלטי 

שמות רחובות וכיוצ”ב.

עצים - שדרות עצים להצללה ונוף לאורך הרחוב, במקומות המיועדים לכך ובתוך   •

סוג
רצועה
משיקה

מרחק 
משולי 

הרצועה 
בס"מ

רצועת
הליכה

 

מינ' רצוי 

0  10  

רצועת
אופניים

 

מינ' רצוי 

10  20  

רצועת
חנייה

 

מינ' רצוי 

25  40  

רצועת
30 קמ"ש

 

מינ' רצוי 

25  40  

רצועת
50 קמ"ש

 

מינ' רצוי 

35  50  

רצועת
70 קמ"ש

 

מינ' רצוי 

45  70  



פרק 6 / תשתיות הנדסיות ועצמים נייחים ברחוב

134 / הנחיות לתכנון רחובות  בערים � מרחב הרחוב / דצמבר 2009

רצועות נייחות בלבד (בכפוף להנחיות ייחודיות לצמחיית הרחוב). 

(כפוף  הרחוב  למרחב  מותאמים  ותצורתן  שמימדיהן  ציבורית  תחבורה  תחנות   •

להוראות הסעיף העוסק בתחנות תחבורה ציבורית - 4.11 ב”הנחיות לתכנון תנועת 

הולכי-רגל”). 

אמצעים לניהול מיטבי של מי נגר הכוללים: אמצעים להשהיית מי נגר ואמצעים   •

להחדרתם לתת הקרקע.

מתרסים אקוסטיים (בעיקר בדרך עורקית).  •

ב. עצמים שהתקנתם מותנית
אלו עצמים על-קרקעיים שתרומתם חשובה לרחוב ואולם התקנתם מותנית בקיומו 

של מרחב מספיק להתקנתם וכי מובטח כי אינם פוגמים בתפקודו ויעילותו של הרחוב:

רווחה - מרכיבי ריהוט ואביזרים המשפרים את תפקודו של הרחוב  ועזרי  ריהוט   •

פחי  מוסדרות,  ישיבה  ופינות  רחוב  ספסלי  כגון:  בו,  התנועות  לרווחת  ומסייעים 

אשפה קטנים, מתקני שתייה, לוחות ועמודי מודעות, שלטי הכוונה מקומיים.

עזרי פעילות ומסחר - אלמנטים בעלי אופי מסחרי אשר יש בהם להעשיר ולגוון   •

את הפעילות ברחוב, כגון: מתקני מכירת עיתונים, כספומטים, טלפונים ציבוריים, 

דוכני מכירה מורשים. 

פסולת  הפרדת  ומיכלי  אשפה  לאצירת  גדולים  מיכלים   - ומיחזור  אשפה  מיכלי   •

למיחזור של משתמשי דופן הרחוב - מסחר, מגורים, משרדים וכיוצ”ב. זאת בתנאי 

שהוקצה לכך מרחב מיוחד המתאים מבחינת מימדי המתקנים, היבטי סביבה וחזות. 

צמחיית נוי - שיחים ו/או צמחי כיסוי בעלי תפקיד נופי וחזותי, ובתנאי שתרומתם   •

החזותית או תרומתם למיקרו-אקלים של הרחוב מובהקת וכי מובטחת תחזוקתם 

לאורך זמן.

ג. עצמים שהתקנתם אינה רצויה
אלו עצמים על-קרקעיים שאינם מהווים חלק מתשתית הרחוב עצמו, וכאלה שניתן 

או  הרחוב,  בדופן  בתוך שטחי המגרשים   - הרחוב  למרחב הפעיל של  למקמם מחוץ 

בתת-הקרקע של הרחוב:

של  התקנתם  וכד’.  מים  מדי  סעף,  ארונות  פילרים,   - תשתית  ספקי  של  מתקנים   •

עצמים אלה בתוך מרחב הרחוב תיעשה בעיקר ברחובות קיימים ובתנאים הבאים:

לא נמצאה כל דרך לשלבם בשטחי המגרשים בדופן הרחוב.   -  

לא ניתן להתקינם בתת-הקרקע משיקולי תפקוד.  -  

התקנתם במרחב הרחוב אינה פוגעת ביעילות התנועות וברווחת הולכי-הרגל.  -  

ד. עצמים שהתקנתם אסורה
חדשים.  רחובות  של  העל-קרקעי  במרחב  יותקנו  לא  זו  ברשימה  המפורטים  עצמים 

ברחובות קיימים ייעשה ככל שניתן לפנותם ממרחב הרחוב ולהטמינם בתת-הקרקע: 
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6.3
6.3.1

מדרכה עם רצועת עזר, 
רצועת הליכה ורצועת 

דופן � ברלין

חוטים  עמודים,  כולל  וכיוצ”ב,  טלפון  חשמל,  רשתות   - עיליות  תשתית  מערכות   •

וכבלים עיליים, מתקנים עיליים כמו מתקני טרפו וכיוצ”ב.

בליטות ושלוחות מדופן הרחוב - בליטות של שערים, מדרגות ורמפות גישה לתוך   •

רצועות הדופן, שילוט מסחרי שאינו עומד בתקני הרשות, גגונים ובליטות שאינם 

מותרים על-פי כללי הרשות וכיוצ”ב.

תשתיות תת�קרקעיות

כללי

בשל מצוקת המרחב במפלס הקרקע והקונפליקטים הרבים המתקיימים בו בין הצרכים 

והמשתמשים הרבים, יש למקם מתחת למפלס פני הקרקע את כל מערכות התשתית 

למפלס  מתחת  עצמים  של  מיקומם  שם.  למקמם  שניתן  התשתית  מערכות  חלקי  או 

הקרקע נגזר מהדרישות הבאות:

א.  צמצום ניגודים עם משתמשים וצרכים במפלס הרחוב
מיקומן של תשתיות ברצועות מסוימות עלול למנוע מיקום של עצמים נייחים מעליהן 

עצים מעל מערכי  הוא האיסור לטעת  לכך  הביטויים המוכרים  במפלס הרחוב. אחד 

תשתית תת-קרקעיים. 

ככלל רצוי להעדיף מיקום תשתיות תת-קרקעיות מתחת לרצועות התנועה ברחוב - 

עזר  או  חנייה  (ברצועות  וכיוצ”ב.  האופניים  רצועת  הכביש,  רצועת  ההליכה,  רצועת 

שבהן לא ממוקמים עצמים נייחים ועצים, ניתן למקם תשתית מתחת לרצועה). בכל 

מקרה, יש להתאים את מכסי השוחות למפלס ולשימושים שברצועה מעליהן.
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6.3.2

תרשים 6.2:
מיקום תשתית
הזנת החשמל

ב.  התאמה למיקום רכיבי תשתית עיליים
מרבית מערכות התשתית התת-קרקעית כוללות גם חלקים על-קרקעיים בתוך מרחב 

וכיוצ”ב.  וגישה, ארונות סעף, בריכות חיבור, ברזי כיבוי אש  הרחוב - שוחות בקרה 

מיקומם של חלק מהמרכיבים העיליים קשיח למדי (ארונות סעף ופילרים, ברזי כיבוי 

אש וכיוצ”ב), ורצוי למקם את המערך התחתי בהתאם. 

ג.  התאמה למיקום צרכני התשתית
חלק ממערכי התשתית מזינים צרכנים לאורך הרחוב (מערך תאורת הרחוב, תשתית 

מים וחשמל לדופן הרחוב וכיוצ”ב). כדי ליעל את המערך ולמנוע חציות רוחביות רבות, 

יש להעדיף מיקום התשתית קרוב ככל האפשר למיקום הצרכנים. 

חשמל

א.  תיאור כללי
תשתיות החשמל לסוגיהן - מתח נמוך, גבוה ועליון, מועברות בתוך תעלות חפורות 

על פי הנחיות מפורשות של חברת החשמל.

מיקום רצועת קווי החשמל יהיה כמפורט בחתכים המנחים להלן. העברת קווי חשמל 

בצידי  לבתים  והחיבור  הנמוך  המתח  קווי  מיוחדת.  דרישה  פי  על  תבוצע  בשרוולים 

הרחוב מחייבים חציות ניצבות לכיוון הראשי. מוצא התשתית לצרכן יהיה בארון סעף 

את  להתאים  יש  התשתיות  בכל  הצרכן.  של  השטח  משבצת  בתוך  הממוקם  (פילר) 

מיקום מכסי השוחות כך שיהיו מחוץ למסלול הנסיעה התדיר.

ב.  מיקום מומלץ לתשתית החשמל (תרשים 6.2):
מתחת לרצועת החנייה (או מיסעת הכביש).  - ברחובות 

מתחת למיסעת הכביש.  - בדרכים 

תשתית החשמל תהיה מרוחקת לפחות 2 מ’ מתשתית מים שבצינורות פלדה - על מנת 

למנוע קורוזיה של צינורות המים עקב השדה החשמלי שנוצר.
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6.3.3

תרשים 6.3:
מיקום תשתית

התאורה

6.3.4

תאורה

א.  תיאור כללי
קווי התאורה מחברים בין עמודי התאורה. קווי התאורה מתחברים לארון התאורה, 

אשר ממוקם בדרך כלל בתחומי רצועת העזר במדרכה ו/או במיקום אחר הנותן מענה 

לכלל הדרישות שיפורטו בהמשך הנחיות אלה. 

ב.  מיקום מומלץ לתשתית ולעמודי התאורה (תרשים 6.3):
ברצועת החנייה, במפרדה, או ברצועת העזר במדרכה.  - ברחובות 

ברצועת העזר, במדרכה או במפרדה.  - בדרכים 

שבצינורות  מים  מתשתית  מ’   2 לפחות  מרוחקת  תהיה  לתאורה  החשמל  תשתית 

פלדה - על מנת למנוע קורוזיה של צינורות המים עקב השדה החשמלי שנוצר.

תקשורת (טלפון, כבלים, בקרה)

א.  תיאור כללי
תשתית קווי הטלפון מותקנת בתוך מערך שרוולים לכל אורך התוואי. מספר השרוולים 

לשלב  מומלץ  בזק).  חברת   - כלל  (בדרך  התשתית  בעלי  ע”י  מוכתב  הנחתם  ואופן 

תשתית טלוויזיה בכבלים ומערכות בקרה בתוך מערך השרוולים שיוכן מראש למטרה 

זו. מערכות בקרה הינן: בקרת רמזורים, בקרת תאורה וטלוויזיה במעגל סגור.

ובכיסוי  צר  בחפיר  מותקנים   - בנפרד  מבוצעים  הם  כאשר   - ובקרה  טלוויזיה  כבלי 

מזערי של 80 ס”מ.

ב.  מיקום מומלץ לתשתית התקשורת (תרשים 6.4):
מתחת לרצועת החנייה, מתחת לרצועת ההליכה.  - ברחובות 

מתחת לרצועת ההליכה.  - בדרכים 

המרחק האופקי המזערי בין קווי מים ותשתית הטלפון הוא 0.8 מ’.  •

כיסוי מזערי לצנרת הטלפונים 0.8 מ’.  •
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תרשים 6.4:
מיקום תשתית
התקשורת

6.3.5

תרשים 6.5:
מיקום תשתית
המים

מים, כיבוי אש והשקיה

א.  תיאור כללי
תשתית קווי המים הינה בצנרת פלדה ו/או חומרים אחרים, התשתית הינה בקטרים 

משתנים על פי רשת החלוקה.

במקומות בהם קוטר הצנרת הינו ”4 ויותר, מהווה צנרת זו גם את מערכת כיבוי האש 

העירונית עם ברזי כיבוי (הידרנטים) הממוקמים בצמוד לקו הרחוב. תשתית זו משרתת 

את הצרכנים השונים משני צידי הרחוב וכך מחייבת חציות קווים מצד לצד.

נפרדת, בד”כ צנרת פלסטיק בקטרים קטנים.  צנרת  הינה במערכת  תשתית ההשקיה 

מיקום קווי המערכת נקבע על פי צרכי ההשקיה ברחוב ובדרך. קווי ההשקיה הינם על 

פני השטח או רדודים ועוברים מצד לצד באמצעות שרוולים.

ב.  מיקום מומלץ לתשתית המים (תרשים 6.5):
- במדרכות מתחת לרצועת הדופן, או מתחת לרצועת ההליכה.  ברחובות ובדרכים 

פי  על  יהיה  לשתיה)  מיועדים  שאינם  (מים  משמ”ל  לקווי  ביחס  המים  קו  מיקום   •

הנחיות משרד הבריאות (הנחיות יוני 2003 או המהדורה העדכנית).
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6.3.6

תרשים 6.6:
מיקום תשתית

הניקוז

6.3.7

2 מ’ מקווי מים מפלדה למניעת קורוזיה של  קווי חשמל יהיו מרוחקים לפחות   •

צינורות המים עקב השדה החשמלי סביב קווי חשמל.

תשתית אספקת המים תהיה תמיד גבוהה מתשתית ביוב וקווי משמ”ל.  •

המרחק האופקי המזערי בין קו המים וגדר הוא 0.3 מ’.  •

ניקוז

א.  תיאור כללי
תשתית הניקוז הינה מערכת גרוויטציונית האוספת את הנגר העילי מרצועת הכביש 

ניקוז  קווי  מתחברים  אליו  ראשי,  ניקוז  קו  כוללת  הניקוז  תשתית  השונים.  בחלקיה 

בצינורות  הינה  הניקוז  תשתית  הראשי.  הקו  לבין  הקולטנים  בין  המקשרים  משניים 

בטון מקוטר 40 ס”מ ומעלה.

ב.  מיקום מומלץ לתשתית הניקוז (תרשים 6.6):
מתחת לרצועת החנייה, מתחת למיסעת הכביש.  - ברחובות 

מתחת למיסעת הכביש.   - בדרכים 

המרחק האופקי המזערי בין אבן שפה לקו ניקוז הוא 1.75 מ’.

ביוב

א.  תיאור כללי
תשתית הביוב הינה בד”כ גרוויטציונית ובמקרים אחרים הינה בקו סניקה. ביצוע צנרת 

הביוב הינו בהתאם להנחיות משרד הבריאות, מרכז פיקוח להנדסת סביבה, וכן הנחיות 

הרשויות בתחומם עוברות תשתיות אלה. תשתית זו כוללת את תשתיות המשמ”ל -

מים שאינם מיועדים לשתיה, שהם: ביוב, קולחין, רכז, תימלחת, מים חקלאיים וכדומה, 

וכן מים מושבים (”מים אפורים”).

ומחייבת  לאורכה  הבנויים  השימושים  כל  את  משרתת  העירונית  הביוב  תשתית 
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תרשים 6.7:
מיקום תשתית
הביוב

6.4

מחייב  המשתמשים  חיבור  המאסף.  וקווי  השונים  המשתמשים  בין  התחברויות 

חצייה של תשתיות שכנות.

ב.  מיקום מומלץ לתשתית הביוב (תרשים 6.7):
מתחת לרצועת החנייה, מתחת לרצועת ההליכה.  - ברחובות 

מתחת לרצועת ההליכה.  - בדרכים 

מים,  אספקת  למערכת  ביחס  ומיקומם  משמ”ל  לקווי  הבריאות  משרד  הנחיות   •

מתייחסות  ההנחיות  ביותר).  העדכנית  המהדורה  או   2003 יוני  (הנחיות  מחייבות 

למיקום של קווי משמ”ל ביחס לקווי מים, הן במיקומם בתחומי רצועת הרחוב והן 

באופן החצייה בין התשתיות השונות.

תשתית הביוב תהיה תמיד נמוכה מתשתית אספקת המים.  •

המרחק האופקי המזערי בין אבן השפה וקווי ביוב הוא 1.2 מ’.  •

חתכים טיפוסיים
בדפים הבאים מובאים שלושה תרשימים אופייניים למיקום תשתיות ברחוב:

מיקום תשתיות ברחוב עם חנייה בשני צדדים (תרשים 6.8). א. 

מיקום תשתיות ברחוב עם חנייה בצד אחד (תרשים 6.9). ב. 

מיקום תשתיות בדרך עירונית (תרשים 6.10). ג. 
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תרשים 6.8:
מיקום תשתיות ברחוב 

עם חנייה בשני צדדים

תרשים 6.9:
מיקום תשתיות ברחוב 

עם חנייה בצד אחד
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תרשים 6.10:
מיקום תשתיות 
בדרך עירונית

תשתיות בכבישים קיימים6.5
חלק ניכר מהתשתיות הינו במסגרת שיקום ורה-תכנון של רחובות קיימים. ברחובות 

אלה מתבצעות עבודות התשתיות הבאות:

הורדת תשתיות עיליות לתת-הקרקע. א. 

הוספת תשתיות חדשות. ב. 

שיקום ו/או החלפה של תשתית קיימת. ג. 

שיפור המצב הקיים מההיבט הבטיחותי במדרכות. ד. 

נושאים עיקריים להתייחסות:
ועומק  מיקום  לקביעת  מפורט  סקר  לבצע  יש  קיים,  ברחוב  רה-תכנון  ביצוע  בעת   -

התשתיות הקיימות.

ניסיון  תוך  רחוב,  באותו  הקיימים  האילוצים  פי  על  ייעשה  חדשה  תשתית  מיקום   -

לשמור על מירב ההנחיות למיקום הדדי בין התשתיות השונות.

הקפדה על התאמת מכסי שוחות למפלס המיסעה ו/או המדרכה.  -

הרחבת רצועת מעבר להולכי-רגל לרבות הזזת מתקנים שונים השייכים לתשתיות שונות.  -

סילוק מכשולים בטיחותיים בתחום מעבר הולכי-רגל.  -
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ריכוז תשתיות (עצים, 
ארונות סעף וכד') 

במפרדה מיוחדת משאיר 
מדרכה "נקייה" ממטרדים
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פרק 7 / תכנון רחובות בני קיימא ושמירה על איכות סביבה עירונית
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פרק 7:

תכנון רחובות בני 
קיימא ושמירה על 

איכות סביבה עירונית
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7

7.1

7.2
7.2.1

מבוא
קובץ ההנחיות לרחובות בערים מציב עקרונות תכנונים ברי-קיימא, שבבסיסם הסטת 

העדיפות שניתנה בתכנון רחובות עירוניים לרכב הפרטי הממונע, אל תנועות נוספות 

כדוגמת הולכי-רגל, רוכבי אופניים ותחבורה ציבורית. הגדרת סדרי עדיפות חדשים 

אלו הינה בעלת משמעות סביבתית רבה הקשורה לצמצום בצריכת אנרגיה, בפליטת 

גזי חממה ובהיבטים סביבתיים נוספים.

המטרות המרכזיות של פיתוח בר-קיימא ברחובות הם:

הפחתת צריכת אנרגיה;  •

הפחתה בצריכת משאבים טבעיים;  •

צמצום של השפעות סביבתיות שליליות;  •

קיום איכות חיים עירונית טובה ובריאה;  •

שמירה על היבטים של פיתוח בר-קיימא בשלבי הביצוע.  •

פרק זה מתייחס לשני תחומים מרכזיים בתכנון הרחוב:

איכות  על  השפעה  בעלי  שהם  סביבתיים  בנושאים  ממוקדים  תכנוניים  שיקולים  א. 

הסביבה העירונית.

היבטים של תכנון ופיתוח ברי-קיימא שיש לקחת בחשבון בשלבי התכנון והביצוע  ב. 

של הרחוב.

נושאים סביבתיים להתייחסות בשלב התכנון

תכנון אקוסטי

המטרה ליצור אקלים אקוסטי מיטבי המתחשב בשימושי הדופן שלצידו ובשימושים 

שלאורך הרחוב, תוך איזון בין הפתרון האקוסטי הנבחר להשפעתו על איכות הרחוב.

פרק 7:
תכנון רחובות בני קיימא ושמירה 

על איכות סביבה עירונית
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סוללה אקוסטית מגוננת � אשדוד

7.2.2

משמאל: טבלה 7.1:
המלצות עקרוניות 
לפתרונות אקוסטיים

ההתייחסות הינה לשני קולטי רעש עיקריים:

משתמשים בייעודי קרקע רגישים לרעש לאורך הרחוב (ללא המלצות לתכנון מבנים). א. 

משתמשי הרחוב, על הפעילויות השונות המתרחשות בו לרבות בשצ”פים לאורך הרחוב. ב. 

קיים מגוון רחב של אמצעים ושילובים של אמצעים לצמצום מטרדי רעש. ניתן לחלק 

את האמצעים לשלוש קבוצות:

אמצעים לצמצום מטרדי הרעש במקור - אמצעים אלו מתייחסים לשינויים בכביש  א. 

ובכלי הרכב.

אמצעים תכנוניים בתחום שבין הקולט למקור הרעש - אמצעים שנועדו להרחיק או  ב. 

לחצוץ בין מקור הרעש והקולט.

אמצעים תכנוניים ופיזיים לצמצום מטרדי רעש בקולט הרעש עצמו - אמצעים הקשורים  ג. 

לתכנון וביצוע המבנה קולט הרעש שמטרתם הקטנת החשיפה לרעש בתוך המבנה.

המלצות כלליות:
תפקוד  על  האורבנית  בהשפעתה  מהותית  הינה  האקוסטיים  המתרסים  סוגיית   •

הרחוב. מומלץ להקים מתרסים אקוסטיים רק בדרכים ולא ברחובות.

בבחירת סוג המתרס ניתנת חשיבות לסוגיית עיצוב המרחב העירוני ומועדפים, ככל   •

הכוללות  סוללות  הצורך  ובמידת  מגוננות,  אדמה  סוללות  בצורת  מתרסים  הניתן, 

מרכיבים טרומיים בנויים.

קירות אקוסטיים מועדפים על סוללות רק משיקולים של מצוקת שטח ויעילות אקוסטית.  •

במטרה לצמצם את ההשפעה החזותית של קירות אקוסטיים במרחב העירוני, יושם   •

דגש בעת תכנונם על מיתון ההשפעות החזותיות באמצעות צמחייה. לצורך מיתון 

ההשפעה החזותית באמצעות צמחייה תידרש הקצאת רצועת קרקע מתאימה.

למשל:  התנועה,  ניהול  בתחום  גם  להיות  יכולים  ברחוב  אקוסטי  למיגון  אמצעים   •

הפחתת מהירות נסיעה באמצעים שונים, שימוש בחומרים מפחיתי רעש בסלילת 

המיסעה (אספלט נקבובי), הגבלת מהירות הנסיעה או סוג כלי הרכב וכד’.

יועץ אקוסטי בצוות התכנון של תכנית  לכלול  בהתאם למאפייני התכנית, מומלץ   •

מתאר מפורטת ו/או תכנון מפורט לביצוע.

טבלה 7.1 להלן מרכזת המלצות כלליות לסוגי אמצעים שונים. בחירת האמצעים והאיזון 

בינם לבין ההשפעות האורבאניות נעשית על סמך ניתוח נתוני השטח ומטרות התכנון:

איכות אוויר

ברחוב,  המקומית  מהתנועה  מועטה  במידה  מושפעת  האוויר  איכות  הרחובות,  ברוב 

ברחוב  השונות  ומהפעילויות  רכב,  כלי  של  איזורית  מתנועה  יותר  רבה  ובמידה 

ובסביבתו (בתי אוכל, שריפת דלקים לחימום) (מפלסי הרקע המצטברים של מזהמים 

ממקורות שונים).
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הצללה טבעית ברחוב מאסף  �
רח' ביאליק ברמת גן

בדרכים עלול הדבר להיות שונה, בשל הנפחים הגדולים של כלי הרכב ותמהיל כלי הרכב 

לסוגיהם. איכות האוויר בדרכים ובשימושים שלאורך הדרך מושפעת מהגורמים הבאים:

נפחי התנועה;  •

תמהיל כלי הרכב;  •

מהירות התנועה;  •

שיפועי הדרך;  •

מרחק הקולטים ממקור הזיהום;  •

התנאים המטאורולוגיים (מצבי יציבות, מהירות הרוח וכיוונה);  •

טופוגרפיה.  •

איכות האוויר ברחובות העירוניים מושפעת בעיקר מתחום ניהול התנועה - הגבלות 

תנועה לסוגיה בשעות ובאזורים בעייתיים, מגבלות על איכויות דלקים, מגבלות על 

כלי רכב מזהמים במיוחד, שיפורים טכנולוגיים בכלי רכב וכד’.

אמצעי נוסף, אם כי בעל יעילות מוגבלת, לטיפול בזיהום אוויר הוא צמחייה. לצמחייה 

מיוחסים שני אפקטים חיוביים בנושא צמצום זיהום אוויר:

אפקט הניפוי - הצמחייה כקולטת אבק המסייעת לניפויו. א. 

הריכוזים  מורידה את  ובכך  כלפי מעלה  ואבק  רוח  - הצמחייה מפנה  אפקט המגן  ב. 

במפלס הקרקע.

כושר הסינון של הצמחייה גדל כפונקציה של שטח העלים ליחידת שטח קרקע, ולכן 

וירוקי  ובראשונה בעצים רחבי עלה  יעילות הצמחייה כקולט אבק מתקבלת בראש 

עד, שיחים ודשא.
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7.2.3

7.2.4

הרחוב,  חזות  כגון:  חשיבות,  בעלי  נוספים  היבטים  יש  ברחוב  שלצמחייה  מכיוון 

תחזוקה, חסכון במים, מיקרו-אקלים וכו’, נראה כי היבט הצמחייה כאמצעי להפחתת 

זיהום אוויר הוא משני.

ומצד  ברחוב,  המזהמים  פיזור  על  מכביד  כגורם  לשמש  עלול  ברחוב  הצמחייה  נושא 

שני ניתן להשתמש בכלי זה לשפר את תחושת המשתמש ברחוב. רחוב בעל צמחייה 

משמעותית צפוי להשפיע באופן חיובי על תחושת המשתמש, למרות זיהום האוויר.

מיקרו�אקלים

עומס החום ברחוב העירוני נקבע בעיקר ע”י שלושה פרמטרים:

טמפרטורה  •

עוצמת רוח  •

לחות יחסית.  •

השפעת צמחייה גבוהה, היוצרת הצללה יעילה, על עומס החום ברחוב נבחנה במחקרים 

הטמפ’  את  מורידה  העירוני  ברחוב  צמחייה  של  יעילה  הצללה  כי  שדיווחו  בישראל, 

בכ-4 מעלות צלסיוס.

עם זאת נמצא גם כי הצללה של הרחוב באמצעות צמחייה יוצרת גם עלייה של הלחות 

בשיעור של עד 10%, וכן החלשה של עוצמת הרוח ברחוב. הצללה זו עשוייה ליצור גם 

ניגודים בין אור וצל שעשויים להפריע לנהגים, הן ביום והן בשעות התאורה (החשיכה).

בהיבט עוצמת הרוח ברחובות הניצבים לכיוון הרוח הדומיננטי, עוצמת הרוח גבוהה 

ברחובות  הרוח  עוצמת  הדומיננטי.  הרוח  לכיוון  במקביל  שתוכננו  ברחובות  מאשר 

החשופים מצמחייה, גבוהה מעוצמת הרוח בהשוואה לרחובות ה”ירוקים”.

ברחובות  משמעותית  נמוכים  אביב)  בתל  שנערך  (במחקר  החום  עומס  ערכי 

ה”ירוקים”, ומשך עומסי החום הגבוהים ברחובות אלו כדי מחצית מהזמן בהשוואה 

לרחובות חשופים.

השפעת ההצללה ברחוב על עומס החום ועל תחושת הנוחות האקלימית משתנה בין 

אזורי הארץ השונים ומאפייניהם האקלימיים.

תכנון הרחוב המתייחס להיבטים האקלימיים יכול להציע רחוב נוח יותר אקלימית למשתמשיו, 

וזאת בהתייחס למיקומו הגיאוגרפי של הרחוב ולמאפייני האקלים המקומיים.

טיפול בפסולת

א. היבטים של תכנון והקצאת שטח:
לפתרונות  שטח  למצוא  קושי  קיים  בנויים  במרקמים  פסולת:  ואיסוף  טיפול   •

לאיסוף  מתקדמים  בפתרונות  שימוש  לעשות  קושי  קיים  ולכן  המגרש,  בתחום 

ולטיפול בפסולת. במצבים אלו מתנהל לעיתים מערך איסוף הפסולת משימושי 

הקרקע שלאורך הרחוב על בסיס המדרכה, וגורם להפרעה תפקודית של המדרכה 

ולמפגע חזותי.
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למעלה: 

1. מיקום מיכלי הפרדה 
למיחזור ברצועת החנייה.

2. מיקום מיכלים לאיסוף 
אשפה על חשבון מקום חנייה.

משמאל: 

3. ריהוט רחוב 
מפלסטיק ממוחזר.

4. שטח להשהיית והחדרת 
מי נגר, יחד עם עמודים 
מפלסטיק ממוחזר, 
מלבורן אוסטרליה.

5. שימוש בפסולת 
בניין ממוחזרת כמרכיב 
עיצובי ברחוב.

7.2.5

בנושא זה עדיף להקצות שטחים ברצועת החנייה (ראו תמונות), או לעשות שימוש   •

בשטח שבתחום המגרשים הפרטיים לאחסון מיכלי האשפה.

מיחזור פסולת: עם העלייה במחירי הטמנת הפסולת והחקיקה הסביבתית לעידוד   •

המיחזור, מסתמנת מגמה ברורה של גידול בהיקפי המיחזור. הצורך למחזר ולהפריד 

פסולת במקור מחייב הקצאת שטחים למיכלי הפרדה. על בסיס הנסיון במדינות 

מפותחות ניתן לצפות, ברמת סבירות גבוהה, כי נושא ההפרדה של פסולת במקור 

יתפוס בעתיד מקום חשוב, ויחייב הקצאת שטחים גדלים והולכים במסגרת הרחוב. 

ברחוב המתוכנן ניתן לייעד שטחים אלו בתחום המגרשים, אולם ברחובות קיימים 

הקצאת  הינו  כיום  המקובל  הפתרון  אלו.  למיכלים  שטח  להקצות  בעיה  קיימת 

שטחי מדרכה, פתרון שיוצר הפרעה תפקודית קשה ומפגע חזותי. בחירת מיקום 

המתקנים ברחוב מוצגת בסעיף 6.2. לעיצוב המתקנים תהיה חשיבות לא מבוטלת 

על חזות הרחוב.

ב. היבטים של ביצוע � שימוש חוזר בחומרים
שימוש חוזר בחומרים יכול לבוא לידי ביטוי בשלב הביצוע באופני השימוש הבאים:

כמויות  להיווצר  צפויות  קיימים,  ברחובות  ובמיוחד  הפיתוח,  עבודות  בעת   •

אספלט,  עפר,  עודפי  וכוללת  בניין  כפסולת  המאופיינת  פסולת  של  משמעותיות 

נפח  צמצום  עם  יחד  מיחזורה  לצורך  לסוגיה  הפסולת  הפרדת  וכד’.  מתכת  בטון, 

הפסולת באמצעים שונים ושימוש חוזר הינם יעדים חשובים לשלבי הביצוע.

ממוחזרים  בחומרים  שימוש  לעשות  ניתן  הרחוב  של  התשתית  עבודות  במסגרת   •

כגון: אפר פחם ופסולת בנין גרוסה. 

בעת בחירת ריהוט הרחוב ניתן לעשות שימוש בריהוט מחומרים ממוחזרים,   •

כמתואר בתמונה.

חסכון באנרגיה וצמצום פלטות גזי חממה

שימוש בתאורה חוסכת אנרגיה: תאורת הרחוב הינה מרכיב מרכזי בצריכת האנרגיה   •

בעלת  הינה  רחובות  לתאורת  הקשורה  המצטברת  האנרגיה  צריכת  הרחוב.  של 

השפעה על פלטות גזי חממה. הפערים בצריכת האנרגיה בין טכנולוגיות התאורה 

הקיימות לבין טכנולוגיות חדשות וחסכוניות, הם גבוהים. השימוש במנורות בעלות 

צריכת אנרגיה נמוכה צפוי להיות ריווחי לאורך זמן.

מתחדשת: שימוש באנרגיה מתחדשת להספקת צריכת האנרגיה  באנרגיה  שימוש   •

1

2

345
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7.2.6

7.2.7

7.2.8

7.3
7.3.1

סולרית  באנרגיה  שימוש   - לדוגמא  חשוב.  יעד  הינה  ברחוב  שונים  מרכיבים  של 

לשלטי רחוב והכוונה.

השהייה ושימור מי נגר

ניהול מיטבי של מי הנגר ברחוב מתייחס לשני היבטים:

השהיית מי הנגר למניעת הגעתם בשיאים גדולים (בכמות ובזמן) למערכות האזוריות. א. 

שימוש  ו/או  מחלחלים  לאזורים  הפנייתם  ע”י  התהום  מי  למאגרי  נגר  מי  החדרת  ב. 

בחומרים מחלחלים ברחוב.

עילי”  נגר  מי  לשימור  ב”מדריך  מוצגות  נגר  מי  של  מיטבי  לניהול  מפורטות  הנחיות 

בהוצאת משרד השיכון.

פיצוי סביבתי

רחובות  בתכנון  הדבר  משמעות  הסביבתי.  בתכנון  מקובל  עקרון  הינו  סביבתי  פיצוי 

עירוניים היא, כי במידה שתכנון הרחוב המתקבל כולל בחובו איכות סביבה בעייתית 

ורמת מטרדיות גבוהה, ניתן להציע פיצוי סביבתי בתחום אחר, שיינתן בתכנון הרחוב 

גבוה,  בו מתקבל רעש סביבתי  לדוגמא, ברחוב מתוכנן  וישפר את התמונה הכוללת. 

ניתן לפצות על המטרד ע”י הקצאת שטח ותכנון איכותי במיוחד של צמחייה לחציצה 

בין התנועה לבין קולטי הרעש. באופן זה הפיצוי על מטרדי הרעש ברחוב יהיה שיפור 

התחושה של המשתמש ברחוב הנובע מהשיפור בחזות הכללית.

צמחיית הרחוב

 - ארכיטקטוניים/אסטתיים  שיקולים  על  בנוסף   - נעשית  הרחוב  צמחיית  בחירת 

בהתאם למספר שיקולים:

חסכון במים - עדיפה צמחייה עמידה בעלת צריכת מים נמוכה;  •

פתרון קונפליקטים עם תשתיות (קווי מתח, שילוט ותאורה, צנרת מסוגים שונים ומדרכות);  •

תחזוקה - גיזום ונקיון המדרכה;  •

תועלת אקלימית - לדוגמא בחירת עצים בהתייחס גם לגודל נוף העץ;  •

קצב צמיחה;  •

מגוון מינים של צמחייה, וצמחייה המסוגלת לקיים מגוון מינים עשיר ככל הניתן;  •

התייחסות למידת האלרגניות של הצמחייה.  •

תכנון רחובות בני קיימא

הפחתת צריכת האנרגיה

הנחיות אלה, המעדיפות תנועה לא ממונעת (הולכי-רגל ואופניים) ותחבורה ציבורית, מטמיעות 

את עקרון ההפחתה של צריכת האנרגיה, שריפת דלקים, זיהום האוויר ופלטות גזי חממה.
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7.3.2

7.3.3

7.3.4

חסכון נוסף יכול להתממש במהלך התכנון באמצעות שימוש בכלים הבאים:

אמצעים של ניהול תנועה ואופטימיזציה של המערכת הצפויים לצמצם את פליטות   •

זיהום האוויר מכלי הרכב השונים.

שימוש בתאורת רחוב ומנורות רמזורים חסכוניות בצריכת החשמל.   •

שימוש בתאורת רחוב, שילוט ורמזורים המבוססות על אנרגיה מתחדשת (לדוגמא -  •

אנרגיה סולרית).

מתן עדיפות תנועתית לתחבורה ציבורית.  •

בחירה במרכיבי רחוב שאינם דורשים הקצאת משאבים גבוהה לתחזוקה.  •

חסכון במים

תכנון הרחוב כולל היבטים של חסכון במים. חסכון במים מוזיל את עלויות התחזוקה 

העירוניות של המרחב הציבורי ותורם למשק המים.

ההיבטים הקשורים לחסכון במים בתכנון רחובות עירוניים הם:

הקצאת שטח לתשתיות צנרת מים אפורים או מי קולחים להשקיית גינון.  •

בחינת הצורך בשטחי גינון עתירי השקיה ברחוב וכן בחינת צמצום שטחי דשא במפרדות.  •

בחירת צמחייה בעלת דרישת מים נמוכה.  •

שימוש במי נגר והפנייתם להשקיית השטחים המגוננים ברחוב.  •

הפחתת ניצול משאבים טבעיים

של  והביצוע  התכנון  בשלבי  נדרשת  טבעיים  ומשאבים  חומרים  ניצול  של  הפחתה 

הרחוב. הפחתה כזו ניתן להשיג ע”י שימוש באמצעים שונים בינהם:

שימוש בחומרים ממוחזרים בשלב הביצוע של הרחוב.  •

צמצום רוחב הנתיבים ומספרם למינימום הנדרש.  •

הגברת עמידות מרכיבי הרחוב ומשך החיים שלהם, למשל שימוש בסוגי בטון בעלי   •

חוזק גבוה במיוחד במדרכות.

צמצום מספר עמודי תאורה.  •

איחוד של: שילוט, רמזורים ותאורה על עמודים ברחוב.  •

צמצום השפעות סביבתיות שליליות

ע”י שימוש  וביצוע עבודות ההקמה  צמצום השפעות סביבתיות שליליות של הרחוב 

באמצעים שונים, ביניהם:

ניהול מי נגר ע”י שימורם והשהייתם.  •

בחירת מגוון רחב של צמחייה בעלת יכולת לקיים מגוון גדול, ככל הניתן, של מינים.  •

שימור ככל שניתן של ערכי טבע ונוף קיימים.  •

תכנון הנותן מענה לצמצום מטרדים סביבתיים ברחוב, הן בתכנון הרחוב והן בביצוע.  •
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7.3.5

7.3.6

כניסה לרחוב באזור מיתון 
תנועה במוהביט, ברלין.

איכות חיים עירונית טובה ובריאה

תכנון שהוא בעל השפעה על בריאות הקהילה בסביבה העירונית כולל:

שקיפות תכנונית ושילוב הקהילה בהליכי תכנון הרחוב ובשלבי הביצוע (במרקם קיים).  •

צמצום מטרדי רעש.  •

צמצום (ככל הניתן) של זיהום האוויר.  •

שילוב מתקנים לשירות ציבור משתמשי הרחוב כגון: ברזי מים, שירותים ציבוריים,   •

ספסלי רחוב, מרכיבים של אמנות רחוב, גישה לאינטרנט אלחוטי.

תכנון מתחשב במוגבלי גישה.  •

שיתוף הציבור בתכנון הרחוב ובשלבי הביצוע.  •

פיתוח מסלולי רכיבה על אופניים ומתקנים נלווים להם ומסלולי הליכה ברגל.  •

שמירה על היבטים של פיתוח בר�קיימא בשלבי הביצוע

וההקמה  התשתית  עבודות  ביצוע  במהלך  בר-קיימא  פיתוח  עקרונות  על  שמירה 

ובכלל זה:

שימוש באמצעים ומוצרים התומכים בכלכלה ובחברה המקומית - העדפת תוצרת   •

מקומית שאינה מיובאת ממרחקים תוך פליטת כמויות גדולות יחסית של גזי חממה.

שימוש חוזר בעודפי עפר ופסולת בניין בפרוייקט.  •

צמצום נפח הפסולת, הפרדה ומיחזור.  •

צמצום מטרדים סביבתיים במהלך העבודות (בעיקר רעש).  •

מניעת זיהום קרקע ומי תהום במהלך העבודות.  •

טיפול הולם בקרקע מזוהמת.  •

הבטחת הנגישות לשימושי הדופן במהלך העבודות.   •

צמצום הפגיעה ברציפות התנועות השונות.  •



רשימה ביבליוגרפית

הרשימה הביבליוגרפית משותפת לשלושת ספרי תכנון הרחוב (מרחב הרחוב, תנועת הרכב המנועי, צמתים 

עירוניים), ולכן תצורף רק לספר האחרון שיופיע עם המארז.
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