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עם זאת ראוי להדגיש:

תכנון קולונדה מתחת לקומות המבנים עצמם מחייב פתרון קנייני הולם המאפשר   •

מעבר פתוח לציבור בתחום נכסים פרטיים, או פתרון משפטי אחר שיבטיח תפקוד 

סביר לקולונדה.

תכנון רחוב עם קולונדה מחייב עקביות ואורך רוח לתקופה ארוכה - עד למימוש   •

בקטעי  מדיניות  שינוי  או  קולונדה,  של  חלקי  ביצוע  המתוכננת.  במתכונת  הרחוב 

רחוב, עלולים ליצור מפגעים תפקודיים ועיצוביים.

שימוש סחיר בשטח המדרכה
כגון שטחי  גם שימושים בעלי אופי סחיר  נכון לאפשר  יתר הפעילויות במדרכה  בין 

בחיי  מרכזי  חלק  הינן  אלה  פעילויות  וכיוצ”ב.  מסחר  דוכני  אוכל,  בתי  של  הסעדה 

הרחוב ועשויות לתרום לשימוש מוגבר ויעיל בחלל הרחוב ולאיכות המרחב הציבורי, 

אולם יש להקפיד על הנקודות הבאות:

שימוש סחיר בשטחים ציבוריים של הרחוב יתאפשר רק אם הובטח תפקוד סביר   •

של מרחב הרחוב לשימושי היסוד המתוכננים בו - תנועת הולכי-רגל, תנועת רכב 

מנועי ואחר וכיוצ”ב.

בהקפדה מלאה  מותנה  להיות  חייב  הרחוב  הציבוריים של  סחיר בשטחים  שימוש   •

ומוחלטת של הרשות והציבור על היקפי הפעילות הסחירה, מאפייניה ומיקומה. יש 

להקפיד כי לא תורחב פעילות סחירה לרצועות המיועדות לפעילות אחרת.

שימוש סחיר בתחום המדרכה חייב להתבסס על מבנה משפטי וקנייני שיבטיחו את   •

זכות הציבור על מרחב הרחוב לאורך זמן.

תרשים 4.10:
רחוב עם קולונדות

4.8

שימוש סחיר בשטח 
המדרכה � רח' רוגוזין, אשדוד 
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שבילי הולכי�רגל מחוץ לרחוב

שביל בשטח פתוח

המרחב הציבורי העירוני כולל בתוכו בנוסף לרחובות העיר גם מערך שטחים פתוחים 

המשמשים בעיקר את הולכי הרגל - גנים, פארקים, כיכרות, רחבות וכיוצ”ב. לשטחים 

אלה תפקידים רבים כמו רווחה ומרגוע לקהילה, ריאות ירוקות, מגרשי משחקים לגיל 

הרך ולנוער, מצע לפעילויות ספורט, תרבות וכיוצ”ב.

בין יתר התפקידים מהווים השטחים הפתוחים גם חלק ממערך תנועות הולכי הרגל 

מתנועותיהם  כחלק  הפתוחים  השטחים  בשבילי  שימוש  עושים  הרגל  הולכי  בעיר. 

היומיות.

בתכנון שטחים פתוחים עירוניים יש להגדיר את השבילים המהווים חלק מרשת התנועות 

רצועות  של  התכנון  משתני  פי  על  יתוכננו  אלה  שבילים  הרגל.  הולכי  של  העירוניות 

ההליכה במדרכה, בהתייחס להיקף התנועה הצפויה בהם ומאפייניה (סעיף 4.3).

בשל הרצון להימנע ככל האפשר מצפיפות ודוחק בשטח הפתוח ולאפשר תנועה נינוחה 

המפורטות  לדרישות  מעבר  השביל  מימדי  את  להרחיב  מומלץ  הולכי-רגל,  של  יותר 

לרצועת הליכה.

ראוי להדגיש כי ריהוט גן, תאורה, ספסלים או אביזרים נייחים אחרים מותקנים מחוץ 

לרצועת ההליכה. במידת הצורך כולל השביל רצועת עזר לריהוט ועצמים נייחים.

שביל מעבר

מערך התנועות של הולכי הרגל כולל גם שבילי מעבר שאינם חלק משטח פתוח ואינם 

רחובות עירוניים. תפקידם העיקרי הוא תנועת הולכי-רגל (ואופניים) בלבד ואין בהם 

כניסות ראשיות למגרשי הבנייה בדופן או פעילות מובהקת נוספת.

תרשים 4.11:
רחוב עם פרגולות

4.9
4.9.1

שביל בשטח פתוח �
פארק לכיש, אשדוד

4.9.2
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רוחב רצועת ההליכה של שבילי מעבר כאמור שלא מיועדים לתנועת אופניים, לא יפחת 

מ-4 מ’. לרצועת ההליכה יש להוסיף על פי מהות התכנון רצועת גינון ו/או רצועת עזר 

כי הרוחב המזערי של שביל משני  נייחים עיליים. לפיכך מומלץ  ולעצמים  לתשתיות 

ולאופניים (הסדר שאינו  יהיה משותף להולכי-רגל  יפחת מ-6 מ’. כאשר השביל  לא 

מומלץ), יש להרחיבו לצורך הפרדה בטיחותית בין המשתמשים, כמפורט בסעיף 4.4 

בהנחיות לתנועת אופניים.

דוגמאות למימדי מדרכות מומלצים
בתרשימים 4.15 - 4.12 יש מספר דוגמאות לשימוש בהמלצות בפרק זה לבחירת חתך 

המדרכה לרוחב. לבחירת החתך המתאים יש לזכור את ההמלצות הבאות:

רצועות  רוחבי  הצרכים.  פי  על  רצועות  של  שונות  רמות  לכלול  יכולה  המדרכה   •

המדרכה ייקבעו בנפרד לכל רצועה לפי הצרכים והמרחבים הזמינים.

מימדי רצועת הפעילות ייקבעו לפי הצורך בכל מקרה בנפרד.  •

לפרטים והסברים בדבר תכולת הרצועות ותפקידן ראו הסעיפים הקודמים.  •

רוחב מדרכה ברחוב מגורים מתוכנן בצפיפות בינונית ותנועת הולכי-רגל מתונה יהיה 

מורכב מהרצועות הבאות: רצועת הליכה צרה - 150-250 ס”מ, רצועת עזר בינונית - 

90-120 ס”מ, רצועת דופן צרה - 50 ס”מ (תרשים 4.12).

ברחובות צרים קיימים רוחב המדרכה המזערי, אשר ניתן למקם בו עצים, הוא 220 ס”מ 

על פי החלוקה הבאה: רצועת הליכה מזערית - 130 ס”מ, רצועת עזר מזערית לנטיעות -

90 ס”מ, וללא רצועת דופן (תרשים 4.13).

מדרכה מתוכננת עם חזית פעילה ותנועת הולכי-רגל בינונית תהיה מורכבת מהרצועות 

הבאות: רצועת הליכה בינונית - 250-350 ס”מ, רצועת עזר רחבה - 120-150 ס”מ, רצועת דופן 

בינונית - 120 ס”מ (תרשים 4.14).

מדרכה של רחוב ראשי עתיר תנועה ופעילות יהיה מורכב מהרצועות הבאות: רצועת הליכה 

רחבה - 350 ס”מ לפחות, רצועת דופן רחבה - 200 ס”מ, רצועת עזר רחבה - 150 ס”מ, 

מרחב פעילות ברוחב 250 ס”מ (תרשים 4.15).

שביל בין בתים � אילת, ישראל 

4.10

הצורך ברצועת הליכה מזערית 

תרשים 4.12:
מדרכה ברחוב מגורים מתוכנן 
רצועתעם תנועת הולכי�רגל מתונה

דופן
רצועת

עזר
רצועת הליכה

150�25090�120 50

290�420
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תרשים 4.13:
מדרכה ברחוב מגורים 

צר קיים עם תנועת 
הולכי�רגל מתונה

תרשים 4.14:
מדרכה ברחוב מגורים/

תעסוקה מתוכנן 
עם חזית פעילה

תרשים 4.15:
מדרכה ברחוב ראשי 

עם חזית פעילה

<<<
ראו תבניות אופייניות 
לרחובות שונים בספר 

”הנחיות לתכנון מרחב הרחוב”

רצועת
עזר

רצועת הליכה

13090

220�250

רצועת
דופן

רצועת
עזר

רצועת הליכה

250�350120�150 120

490�620

רצועת
דופן

רצועת
עזר

200150

950

רצועת הליכה

350

מרחב 
פעילות

250
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שילוב אזורי המתנה לתח”צ במדרכה

מבוא

תחנת האוטובוס (וכל תחנה של התחבורה הציבורית) היא מרכיב חיוני לעיצובו של 

הרחוב, ומחייבת תשומת-לב תכנונית רבה, הן בשל תפקידה המשמעותי בקשר שבין 

בשל  והן  העיר,  ברחובות  התחנות  ריבוי  בשל  הן  הציבורית,  והתחבורה  הרגל  הולכי 

הקונפליקט שנגרם לא אחת בין מתקני התחנה לבין משתמשי רחוב אחרים.

תקנות התעבורה והנחיות משרד התחבורה עוסקות בעיקר בהיבטים התנועתיים של 

ומספר עמדות העצירה הדרושות  כגון מקומן  לכביש,  ביחס  ומיקומן  תחנות התח”צ 

לאוטובוס בתחנה כפי שנדרשות על פי מספר הנסיעות העוצרות בשעה. במסגרת קובץ 

תקנות שעניינו הנגשת הרחוב לאנשים עם מוגבלויות (תקנות שיוויון זכויות לאנשים 

עם מוגבלויות), מתפרסם פרק העוסק בהבטחת נגישות מרבית של בעלי מוגבלויות 

אל תחנת האוטובוס וממנה.

הנחיות התכנון של הסעיף הנוכחי מתווספות לאחרות, אך מתמקדות בחלקי התחנה 

המצויים על המדרכה, ומציעות מערכת כללים ותנאים למיקום מתקני התחנה ברחוב, 

במגמה לאזן בין צרכי התחנה ומשתמשיה לבין צרכי הולכי הרגל על המדרכה.

תחנת התחבורה הציבורית הינה צרכן משמעותי של מרחב, הן בכביש לשם עצירת 

עליו.  ועלייתם  לאוטובוסים  הרגל  הולכי  המתנת  לשם  במדרכה  והן  האוטובוס, 

במקום שבו ממוקמת התחנה צפוי ”צוואר בקבוק” לכלל משתמשי הרחוב, המחייב 

היערכות ותכנון.

רצוי ככל הניתן להקצות מרחב מספק לתחנות התח”צ על כל מרכיביהן בעת הגדרת 

זכות הדרך בשלב התכנון הסטטוטורי. הבטחת מרחב ראוי לתפקוד התחנה בסביבת 

הקונפליקטים  את  לצמצם  תסייע  רבות,  תחנות  צפויות  שבהם  דרך  ובקטעי  הצומת 

לאורך זמן.

מרכיבי התחנה 

לשם התאמת התחנה למרחב העומד לרשותה ברחוב, סווגו מרכיבי התחנות בתחום 

המדרכה לשתי קבוצות בסיסיות על פי מידת נחיצותם לתפקוד התחנה:

קבוצה א’ � רכיבי תפקוד:
רכיבים אלה הם תנאי הכרחי לתפקודה של כל תחנה, והם כוללים (תרשים 4.16):

ומיקומה של  קיומה  על  ולמפעילי התחבורה  לציבור  להורות  ב-56 שתפקידו  תמרור 

תחנה כאמור.

   

תמרורי ד-17, ד-18, ד-21 על אבני השפה והכביש מגדירים את אורך התחנה/מקבץ 

תחנות.      

4.11
4.11.1

4.11.2

תמרור התחנה

סימון צבע

מימין: מדרחוב באמסטרדם
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לוח או מתקן אחר, המכיל מידע הנחוץ לציבור משתמשי התח”צ לעניין קווי התחבורה 

הפועלים בתחנה, מסלוליהם, יעדיהם, לוחות זמנים ומידע חשוב אחר הנוגע לתח”צ.

שטח (בלתי מותווה) המיועד להמתנת הולכי-רגל על המדרכה, בסמוך למקום עצירת 

לאופן  התחנה.  של  הפעילות  להיקף  יותאמו  השטח  שמימדי  להבטיח  יש  התח”צ. 

שילובו במדרכה ראו סעיף 4.11.4 להלן.

או  לרדת  רוצה  נוסע  כאשר  בתחנה  לעצור  חייב  האוטובוס  נהג  התעבורה  תקנות  לפי 

כאשר נוסע ממתין סמוך לתמרור ב-56. אי לכך יש לדאוג לכך שמרחב ההמתנה יהיה גלוי 

לעיני נהג אוטובוס המתקרב לתחנה ממרחק שיספיק לו כדי להבחין בכך שעליו לעצור.

רצועה (בלתי מותווית) לאורך אבן השפה, המיועדת לשורת העולים לאוטובוס בעת 

עצירתו. רוחב הרצועה לפחות 80 ס”מ. אורכה יותאם להיקף הנוסעים בתחנה ומומלץ 

שלא יפחת מ-4 מ’.

שטח מותווה על המדרכה, השמור לפעולות הנדרשות לצורך העלאת והורדת נוסעים 

במיקום  יותקן  ההיערכות  משטח  באוטובוס.  הרמה  מתקני  בעזרת  גלגלים  בכסאות 

ובמימדים כמפורט בתקנות הנגישות.

קבוצה ב’ � רכיבי רווחה � סככת המתנה:
רכיבי הרווחה הינם האלמנטים המותקנים לרווחת הממתינים בתחנה, אשר מכלולם המלא 

מכונה ”סככת המתנה”. רכיבי הרווחה הנפוצים ביותר הינם (תרשים 4.17):

לישיבת הולכי-רגל בעת המתנה  לו, המיועד  ספסל בתוך מרחב ההמתנה או בסמוך 

לאוטובוס.

לוח מידע

מרחב המתנה

רצועת התור

משטח היערכות

תרשים 4.16:
רכיבי התפקוד של התחנה

ספסל המתנה

מרחב המתנה

משטח היערכות

לוח מידערצועת התור

תמרור
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הכרחיים  ואמצעים  ומשמש,  מגשם  הגנה  לשם  ההמתנה  שטח  את  המקרה  משטח 

לתמיכתו.

דופן קשיחה בגב שטח ההמתנה, בצד המרוחק משטח עצירת האוטובוס, המשמשת 

כהגנה משמש, גשם ורוח.

דופן קשיחה בצידי שטח ההמתנה (ברוחב חלקי או ברוחב מלא), ניצבת לכיוון ההליכה 

והנסיעה ומשמשת להגנה משמש, גשם ורוח.

מחסה  מתן  לאפשר  צריך  קשיחים,  ודפנות  קירוי  הכוללת  המתנה  סככת  של  רוחבה 

לבעלי צרכים מרחביים מיוחדים כמו הורים עם עגלת ילדים, מוגבלי תנועה בכסאות 

חישוב  לצורך  המתנה,  סככת  של  המזערי  התפקודי  רוחבה  לפיכך,  וכיוצ”ב.  גלגלים 

על  מהותי  באופן  משפיעים  אלה  מימדים  ס”מ.   90-100 הינו  המדרכה,  על  מימדיה 

מותנית  לפיכך  יקר.  מרחבי’  ’מחיר  וגובים  התחנה  בסביבת  כולה  המדרכה  תפקוד 

התקנתם של רכיבי הרווחה במרחב העומד לרשות התחנה, לאחר בחינת השפעתם על 

יתר משתמשי המדרכה, כפי שיפורט בהמשך.

הרחבת מדרכה לצורך התקנת התחנה (מפרץ ו"אנטי�מפרץ")

ברחובות עירוניים (לא בדרכים) יש להעדיף את הרחבת שטח המדרכה לצורך מיקום   •

התחנה ע”י צירוף חלק מרצועת החנייה בסמוך לתחנה לשטח המדרכה (אנטי מפרץ) -

מצב זה נותן פתרון מיטבי לתפקוד המדרכה והתחנה גם יחד (תרשים 4.18).

ניתן  לא  חנייה  נתיב  באין  לחנייה.  מיועד  הימני  הנתיב  כאשר  זו מתבקשת  שיטה   

להשתמש בפתרון זה והאוטובוס יעצור בנתיב או במפרץ.

העובדה שעצירת האוטובוס בתחנה מעכבת לרגע את התנועה באותו נתיב, מהווה   

קירוי

דופן אחורית

דופן צד

תרשים 4.17:
רכיבי הרווחה של התחנה

4.11.3

משטח היערכות

דופן אחורית

ספסל המתנה

קירוי

דופן צד

רצועת התור
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גורם הממתן את התנועה, ומשרת באופן ישיר את ההעדפה הנדרשת ברחובות העיר 

לתחבורה הציבורית ולהולכי הרגל.

יש לשאוף לכך  ובנת”צים, התחנות תמוקמנה בעיקר במפרצים.  בדרכים עירוניות   •

אם  החנייה,  ורצועת  העזר  רצועת  יתקבל מתוך  להתקנת המפרץ  הדרוש  שהרוחב 

כבר  לדאוג  יש  אינו מספיק,  זה  רוחב  ההליכה. אם  רצועת  על חשבון  ולא  קיימת, 

(בעיקר  התחנה  בעורף  המדרכה  תחום  להרחבת  הרחוב  תכנון  של  מוקדם  בשלב 

בקרבת צמתים), כדי להבטיח את רוחב רצועת ההליכה במדרכה.

עקרונות למיקום התחנה ותכולתה במדרכה 

הליך קביעת מיקומה ותכולתה של תחנת תחבורה ציבורית מושתת על העקרונות הבאים:

מספר התחנות הדרוש, המרחק ביניהן, מיקומן לאורך הרחוב ומידותיהן, נקבעים   •

נגישות  שיקולי  תחבורתיים,  שיקולים  בסיס  על  לכך  המוסמכות  הרשויות  ע”י 

ושיקולים סביבתיים.

א’  (קבוצה  לפעילותה  ההכרחיים  התפקוד  רכיבי  את  מקרה  בכל  תכלול  תחנה  כל   •

מסעיף 4.11.2 לעיל).

רכיבי רווחה קשיחים מקבוצה ב’ (ספסל, קירוי, דפנות מגן וכיוצ”ב), יותקנו, כולם   •

או מקצתם, רק אם נמצא להם מרחב ראוי במדרכה, ובאופן שאינו פוגע במשתמשי 

הרחוב האחרים.

התקנת רכיבי רווחה תיעשה באישור ובהנחיית האחראי למרחב הציבורי ברשות בו   •

מותקנת התחנה.

ההנחיות לקביעת תכולתם ומיקומם הסופי של רכיבי התחנה על המדרכה מתבססים 

על העיקרון הבסיסי של אי פגיעה ברוחב רצועת ההליכה של הרחוב:

תרשים 4.18:
תחנה ב"אנטי�מפרץ"

4.11.4
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תמרור התחנה, מרחב ההמתנה ורצועת התור ימוקמו מחוץ לרצועת ההליכה של  א. 

תנאים  בהעדר  רק  קיים.  אם  פעילות  במרחב  או  העזר  ברצועת  עדיף   - הרחוב 

מתאימים יכול מרחב ההמתנה לחפוף באופן חלקי את רצועת ההליכה.

רצועת  העזר,  רצועת   - הנייחות  הרצועות  בתחום  תהיה  הרווחה  רכיבי  התקנת  ב. 

הפעילות ורצועת הדופן.

התקנת רכיבי רווחה על המדרכה (סככת המתנה או חלקים ממנה) תהיה לפי הכללים הבאים:

הבטחת תפקוד התחנה: א.  

לשם  זאת  המדרכה.  משפת  ס”מ  מ-80  קטן  שאינו  במרחק  יותקן  קשיח  רכיב   •  

הבטחת תנועת הממתינים בתחנה אל דלתות האוטובוס ואת היציאה מהן.

ס”מ משפת  קטן מ-100  במרחק שאינו  יותקן  הכביש  לכיוון  הפונה  ישיבה  ספסל   •  

המדרכה באופן המותיר מרחב סביר לרגלי היושבים ולרצועת התור (תרשים 4.19).

המרחק משפת המדרכה אל דופן אחורית או אל גב ספסל המתנה בתוך סככה,   •  

ילדים בתוך  נוסע בכיסא גלגלים או אדם עם עגלת  יאפשר כניסה והמתנה של 

סככת ההמתנה ללא פגיעה ברצועת התור. מומלץ מרחק של 2 מ’.

הבטחת רצועת הליכה: ב.  

יישמר רוחב רצועת ההליכה במדרכה. בכל מקרה רוחב המעבר החופשי של   •  

הולכי הרגל לא יפחת מרוחב מזערי של רצועת הליכה (150 ס”מ, או 130 ס”מ 

במצבי אילוץ).

ניתן להסיט באופן מקומי את תוואי רצועת ההליכה במדרכה לתוך רצועה נייחת   •  

ובלבד  הקשיחים,  התחנה  רכיבי  את  לעקוף  בכדי  הדופן),  רצועת  לתוך  (למשל 

שהעקיפה תיעשה באופן מתון, בהיר ונגיש כמתואר בתרשימים 4.5 ו-4.20.

במדרכות צרות יותקנו, בנוסף לרכיבי התפקוד הבסיסי, רק אותם רכיבי הרווחה   •  

אשר לא פוגעים ברוחבים המזעריים הדרושים למדרכות.

תרשים 4.19:
תחנה עם ספסל המתנה

מרחב המתנה

משטח הערכות

רצועת התור

לוח מידע

תמרור
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על מדרכה צרה לא יוצב תמרור ב-56 כפול - יוצבו שני תמרורי ב-56 בודדים במרחק 

של כ-5 מ’ אחד מהשני.

במקרים  אפשרי  במדרכה  התנועה  מרחב  את  המצר  באופן  אלה  מהנחיות  חריגה 

מיוחדים בלבד ובאישור הממונה על המרחב הציבורי ברשות בו ממוקמת התחנה.

החלופות למיקום סככת התחנה

ב’אנטי  הינו  עירוני  ברחוב  סככה  עם  תחנה  למיקום  המועדף  הפתרון  לעיל,  כאמור 

’אנטי  של  פתרון  בהעדר   .4.18 בתרשים  כמתואר  יהיה  סככת התחנה  מיקום  מפרץ’. 

מפרץ’, מיקום סככת המתנה או חלקים ממנה בתחום המדרכה יכול להיעשות באחד 

המצבים הבאים:

מצב א’: סככת המתנה קדמית (תרשים 4.20)

סככת ההמתנה ממוקמת בין שפת המדרכה לבין רצועת ההליכה. מצב זה אפשרי רק 

M2 אינו קטן מ-330 ס”מ, ובתנאי שהובטח מעבר ברוחב רצועת  במדרכה שרוחבה 

ניתן  ההמתנה.  סככת  מאחורי   (4.20 (תרשים  ממכשולים  ונקי  ישיר,  חופשי,  הליכה, 

להסיט את תוואי רצועת ההליכה כאמור לעיל בסעיף 4.11.4 ב’.

.D1 הליכה  רצועת  ורוחב  ההמתנה,  סככת  רוחב  התור,  רצועת  כולל:   M2 הרוחב 

מצב ב’: סככה אחורית (תרשים 4.21)

סככת ההמתנה צמודה לדופן האחורית של המדרכה. פתרון זה אפשרי במקומות שבהם 

ניתן להצמיד רכיבים קשיחים לדופן הרחוב. במצב זה רצועת ההליכה עוברת בחזית 

 M1 הסככה ומתאחדת עם מרחב ההמתנה. מצב זה אפשרי רק במדרכה שרוחבה הכולל

אינו קטן מ-270-300 ס”מ.

הרוחב M1 כולל: רצועת התור, רצועת ההליכה (D3), ורוחב סככת ההמתנה.

 4.11.5

תרשים 4.20:
סככת המתנה קדמית 
והסטת רצועת ההליכה

רצועת הליכה מוסטת

דופן אחורית
קירוי
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תרשים 4.21:
סככת המתנה אחורית

רצועת התור
תמרור
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מבוא
צומת רחובות הוא בראש ובראשונה מקום מפגש: מפגש של רחובות, של תנועות, של 

אנשים ופעילויות.

לצומת בעיר יש משמעות אורבנית, מרחבית ותפקודית מובהקת. החיבור בין הרחובות 

ציון  ולנקודת  למוקד  רבות  פעמים  הצומת  את  עושה  השונות  התנועה  רצועות  ובין 

ידיים,  רחבות  עירוניות  לכיכרות  פותחו  בעיר  הרחובות  מצמתי  חלק  והתמצאות. 

עתירות פעילות ובעלות משמעויות תרבותית וחברתיות מיוחדות לתושבי העיר.

ומתחנות התחבורה הציבורית  נפגשות תנועות הולכי הרגל מרחובות שונים  בצומת 

(הממוקמות בצמתים ובסמוך להם). בצומת מתרחשת בדרך כלל חציית הכביש ונוצר 

נוספות:  ריכוז הולכי הרגל בצומת מעודד פעילויות  ריכוז של הולכי הרגל ממתינים. 

מרחב  צרכני  הינם  אלה  כל  וכיוצ”ב.  הסברה  הנחיה,  ושיווק,  פרסום  רוכלות,  מסחר, 

עבור  יותר  גדול  שטח  נדרש  בצומת  לפיכך  מתאים.  שטח  הקצאת  ומחייבים  גדולים 

הולכי הרגל ועבור מתקני שירות מאשר לאורך הרחובות המגיעים לצומת.

הדרישות  גדלות  כן  בצומת,  הרגל  הולכי  של  המרחביות  הדרישות  שגדלות  כשם 

לתנועה  בקבוק  צוואר  מהווה  הצומת  ברחוב.  האחרים  המשתמשים  של  המרחביות 

המנועית בשל מפגש התנועות, בשל הצורך למרחב עבור פניות ובשל האטת התנועה.

בצמתים  הרכב  לתנועת  הרגל  הולכי  בין  ובעיקר  התנועות  כלל  בין  המפגש  בנוסף, 

פרק 5:
קרן הרחוב

5.1

תרשים 5.1:
קרן הרחוב
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מעמיד דרישות מיוחדות לשם שמירת הבטיחות של המשתמשים השונים. גם נושא זה 

משפיע על מבנה הצומת ומימדיו.

משום כל אלה, מהווה הצומת יחידת תכנון ייחודית המבוססת על מערכת כללים שונה 

מכללי התכנון לאורך הרחוב (הרצועות האורכיות - רצועת ההליכה, רצועת השירות, 

רצועת הדופן, רצועת חנייה וכיוצ”ב, כמפורט בפרק 4 לעיל).

הנחיות מפורטות לתכנון הצומת מצויות בספר ההנחיות לתכנון צמתים המהווה חלק 

מסדרה זו ומאגד בתוכו הנחיות העוסקות במכלול מרכיבי הצומת. (מומלץ לעיין בספר 

הצמתים יחד עם ספר זה בכדי להבין את מכלול צרכי הצומת והצורך לאזנם).

התחום בשולי הצומת המיועד להולכי הרגל, הינו קרן הרחוב (ראו תרשים 5.1). פרק זה 

מפרט את תפקידיה של קרן הרחוב, את המבנה שלה וכן עקרונות והנחיות לתכנונה.

של  ולפעילות  לתנועה  בעיקר  המיועד  רחובות,  מפגש  בשולי  השטח  כלל   - רחוב  קרן 

הולכי הרגל.

צומת רחובות וצומת דרכים
צומת רחובות  אחד המשתנים החשובים בקביעת מאפייני הצומת הוא האבחנה בין 

המקשר בין רחובות העיר (מקומיים ומאספים) לבין צומת דרכים המקשר בין דרכים 

עירוניות (או בין דרכים לבין רחובות מאספים) - ראו הגדרות בסעיף 1.3 לעיל.

בצומת רחובות - ניתנת עדיפות לתנועת הולכי הרגל (ולרוכבי האופניים) ולפעילות 

ולרציפות  לישירות  הצומת,  מרחב  לחלוקת  האמור  בכל  הרגל,  הולכי  של  העירונית 

תנועת הולכי הרגל, ולחלוקת הזמן במעברי החצייה המרומזרים.

בצומת דרכים - ניתנת עדיפות לתנועת רכב מנועי (ציבורי ופרטי), ולהיבטי יעילות תנועתית.

הליך תכנון הצומת בכלל ומרחב הולך הרגל בפרט, מתבסס על האיפיון הבסיסי של 

הצומת וסדר העדיפויות הנגזר מכך.

מרחבי קרן הרחוב

תפקידי קרן הרחוב

לקרן הרחוב שלשה תפקידים מרכזיים:

תפקוד תנועתי של הולכי הרגל א. 

בקרן הרחוב מתרכזות תנועות רבות של הולכי הרגל, וכן מתבצעת היערכות לחציית   

הכביש וכיוצ”ב. ככל שהתנועה והפעילות של הולכי הרגל בקרן הרחוב גדולה יותר, 

כך יש להבטיח עבורה מרחב גדול יותר.

קרן רחוב

5.2

צומת רחובות � ליון, צרפת

5.3
5.3.1
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תפקוד בטיחותי של כלל התנועות ברחוב ב. 

צומת עמוס בתנועה ופעילות מהווה סיכון לכלל המשתמשים. ככל שמהירות הרכב   

המנועי המתקרב לצומת גבוהה יותר, כך נדרש מרחב גדול יותר חשוף מעצמים על 

מנת להבטיח ראות, נראות ובהירות ולשם מניעת הפתעות וסיכוני בטיחות.

תפקוד עירוני ועיצובי ג. 

העיר.  בעיצוב  ומרכיב  התמצאות  אמצעי  וכן  עירוני,  פעילות  מוקד  הינו  הצומת   

רחובות,  מפגשי  של  עיצוב  שיקולי  וכן  בצומת,  המתבצעת  העירונית  הפעילות 

הפינה  מגרשי  תכנון  (לדוגמא:  הרחוב.  קרן  בתחום  נוספים  מרחבים  מצריכים 

בצומת הינו מרכיב בסיסי בעיצוב המרקם העירוני. פינות עגולות, קטומות, וכיוצ”ב 

משפיעות על השפה העיצובית של הצומת ושל המרקם כולו.)

לשלושת התפקידים השונים של קרן הרחוב מוקצים בהתאמה שלושה מרחבים שונים: 

פינת הרחוב עבור תנועת הולכי הרגל, מרחב הראות עבור ראות ונראות, ומרחב עזר 

ופעילות עבור פעילויות הולכי-רגל בצומת ומשיקולים עיצוביים, כמפורט להלן.

פינת הרחוב (השטח הצבוע בירוק בתרשים 5.2)

פינת הרחוב היא השטח התחום באבן השפה ובהמשכם של קווי הרחוב - בדרך כלל 

קווי זכות הדרך (מצוינים בתרשים 5.2 בצבע ירוק מקוטע). שטח פינת הרחוב מיועד 

לתנועה ולהמתנה של הולכי-רגל בלבד. פינת הרחוב מחייבת בהירות, קריאות, ונגישות 

מיידית. לפיכך יחולו על שטח פינת הרחוב הכללים הבאים:

איסור התקנת עצמים בפינת הרחוב

(כולל  וכיוצ”ב  רחוב  ריהוט  כל מבנים, מתקני תשתית,  יוקמו  לא  פינת הרחוב  בתחום 

תמרורים, שלטי הנחייה ושירות). כל אלה יכול שיותקנו בקרן הרחוב מחוץ לתחום פינת 

הרחוב או לאורך רצועת השירות ברחוב.

איסור פעילות שאינה תנועה והמתנה של הולכי-רגל

רוכלות,  איסור  כולל  בקרקע  שימוש  או  פעילות  כל  תותר  לא  הרחוב  פינת  בתחום 

פעילות מסחרית וכיוצ”ב המפריעים לתנועה ולהמתנה של הולכי הרגל.

מרחב הראות (השטח הצבוע בכחול בתרשים 5.3)

ופיתוח, שעניינן  מרחב הראות הוא השטח בקרן הרחוב שעליו חלות הגבלות בנייה 

’ניצבי  הבטחת ראות וניראות מרבית של משתמשי הצומת. מרחב הראות תחום בין 

הראות’ לבין לוכסן הראות - שהינו גבול ההגבלות (מסומנים בתרשים בצבע אדום).

גודלו של מרחב הראות נגזר ממהירות התנועה המנועית בצומת. ככל שמהירות הרכב 

גבוהה יותר, כך נדרשים אמצעים מחמירים יותר כדי להבטיח את הבטיחות בצומת 

על-ידי הגדלת המרחב הפנוי ממכשולים חזותיים - מרחב הראות.

5.3.2

5.3.3

<<<

הנחיות מפורטת 
לעניין מימדי מרחב הראות 

מופיעות בספר ”הנחיות 
לתכנון צמתים עירוניים”
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מרחב עזר ופעילות (השטח הצבוע בכתום בתרשים 5.4)

שטח פינות הרחוב ומרחבי הראות שתוארו בסעיפים הקודמים מיועדים לתת מענה 

אלה  במרחבים  אין  ולבטיחותה.  ברחוב  הרגל  הולכי  של  השוטפת  התנועה  להיבטי 

מענה לצרכיה האחרים של קרן הרחוב - פעילות דופן ומסחר, איכלוס עצמים נייחים, 

עיצוב עירוני וכיוצ”ב. מרחבי העזר והפעילות הם שטחים בקרן הרחוב הנוספים לשני 

המרחבים שהוזכרו, ואשר תפקידם לתת מענה מיטבי לצרכים אלה.

מרחבי עזר ופעילות יכולים להיות כל אותם שטחים בקרן הרחוב שאינם חלק מ'פינת 

הרחוב' או מ'מרחב הראות'. כל שימוש אחר בקרן הרחוב יוגבל למרחבי עזר ופעילות 

שיוגדרו לשם כך.

מיקומם והיקפם של שטחי העזר והפעילות, הם עניינו של מתכנן הצומת בכפוף לצרכי 

תרשים 5.2:
פינת הרחוב

תרשים 5.3:
מרחב הראות לקרן 
רחובות באזור מיתון 
תנועה (30 קמ”ש)

5.3.4
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קרן הרחוב, מהות הפעילות המתוכננת בה והעצמים המתוכננים בה, וכפוף למגבלות 

המרחב הקיימות. (אמצעים ליצירת מרחבי עזר ופעילות ראו בסעיף 5.4 להלן העוסק 

בהרחבת זכות הדרך בצומת.)

צומת עם הגבלות מרחביות חמורות

בתכנון צמתים באזור בנוי ומתפקד (וכן במקרים נוספים), המתכנן כבול בתוך מרחב 

המוגבל על-ידי גבולות המגרשים או המבנים בדופן הרחוב, ועל-ידי הגבלות מחמירות 

של תשתית קיימת וכד’. במקרים רבים לא ניתנה בתכנון המסורתי תשומת-לב ראויה 

של  בצמתים  הרגל.  הולך  לצרכי  פחות  ועוד  הצומת,  מרחב  של  המוגברים  לצרכים 

כפי  הרחוב  קרן  שטח  את  להרחיב  אפשרות  אין  חנייה,  רצועת  בהם  שאין  רחובות 

שמתואר בסעיף 5.4 להלן. הצרכים הגדולים של משתמשי הצומת יוצרים קושי מיוחד 

בתכנון צמתים בעלי מרחב מוגבל במיוחד.

בסעיף הבא נתייחס במידת האפשר גם למשתנים מיוחדים לתכנון בצומת בעל הגבלות 

מרחב חמורות.

תרשים 5.4:
מרחבי עזר ופעילות 
שאינם בתחום פינת 

הרחוב ומרחב הראות

5.3.5

תרשים 5.5:
קרן רחוב במרחב מוגבל

מימין: קרן רחוב עם הרחבת 
זכות דרך ורצועת חנייה

משמאל: קרן רחוב עם 
הגבלות מרחביות
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הנחיות להרחבה מרבית של קרן הרחוב

מבוא

בתכנון הצומת יש לפעול להרחבת קרן הרחוב מעבר למרחב המינימלי הנדרש, על-ידי 

הגדלת מרחבי הפעילות והעזר. לשם כך מומלץ לנקוט במספר אמצעים:

הרגל  להולכי  רציף  לתחום  החנייה)  רצועת  גם  (ולעיתים  המדרכה  רצועות  איחוד   •

(פירוט בסעיף 5.4.2).

הקטנת רדיוס אבן השפה שבין המדרכה לכביש בכפוף להנחיות תנועתיות (פירוט   •

בסעיף 5.4.3).

הרחבת ’זכות הדרך’ על-ידי נסיגות במגרשים הפינתיים של הצומת (פירוט בסעיף   •

.(5.4.4

איחוד רצועות המדרכה וצירוף רצועת החנייה לקרן הרחוב (אוזניים)

הצורך בהרחבה מרבית של קרן הרחוב מחייב פינוי כל שימוש שאינו הכרחי, והקצאתו 

לתנועה ולפעילות הולכי הרגל. לשם כך משתנה בתחום קרן הרחוב החלוקה האורכית 

כל  וכיוצ”ב).  חנייה  רצועת  דופן,  רצועת  הליכה,  רצועת  שירות,  (רצועת  הרחוב  של 

כמתואר  הרחוב,  דופן  קו  ועד  השפה  מאבן  אחד  רציף  לשטח  מאוחדות  הרצועות 

בתרשים 5.6.

התרומה הגדולה ביותר להרחבת קרן הרחוב היא צירוף שטח רצועת החנייה מתחום 

הכביש (שאין בה שימוש למטרת חנייה בשטח הצומת). שטח רצועות החנייה המצטרף 

לקרן הרחוב כמתואר בתרשים 5.6, מקל מאוד על הולכי הרגל את ההמתנה לפני חציית 

למפלס  טובים  נגישות  שיפועי  יצירת  ומאפשר  החצייה,  מרחקי  את  מקצר  הרחוב, 

חציית הכביש.

5.4
5.4.1

5.4.2

תרשים 5.6:
הרחבת קרן הרחוב לתוך 
רצועות החנייה (אוזניים)
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רדיוס אבן השפה בקרן הרחוב

רדיוס אבן השפה התוחם בין קרן הרחוב לבין הכביש הינו אחד הגורמים המשפיעים 

ביותר על מימדי קרן הרחוב. ככל שגדל רדיוס אבן השפה, קטן שטחה של קרן הרחוב.

המצב בעייתי במיוחד בקרנות רחוב ללא רצועת חנייה המצטרפת לשטח קרן הרחוב 

(אוזניים), במקומות שבהם רוחב המדרכות צר (1.5 מ’ ואף פחות), ובמקומות שבהם 

צנועים למדי). במקרים  (או שמימדיה  זכות הדרך בצמתים  לא קיימת כלל הרחבת 

אלה גוזל רדיוס אבן השפה שטח קריטי מקרן הרחוב, הנדרש לתנועתו ולבטיחותו 

של הולך הרגל - ראו דוגמה בתרשים 5.5 שם מוצגים קרן רחוב עם הרחבת זכות דרך 

לרצועת חנייה (מימין) וקרן רחוב עם הגבלות מרחביות (משמאל).

להנחיות  כפוף  רחובות,  ככל האפשר בצומת  רדיוס אבן שפה קטן  יש להעדיף  ככלל 

התנועתיות בספר ההנחיות לתכנון צמתים.

נתיב  מהקצאת  להימנע  רצוי  שבגללן  הסיבות  אחת  הינה  הרחוב  קרן  שטח  שמירת 

תנועה חופשי לפניה ימנית עבור כלי הרכב בצמתי רחובות (להבדיל מצמתי דרכים). 

נתיב הפנייה החופשית ימינה מגדיל באופן מהותי את רדיוס אבן השפה, ופוגע באופן 

מפורטות  ימינה  החופשית  הפנייה  של  אחרות  משמעויות  הרחוב.  קרן  בשטח  קשה 

בפרק 6 - מקומות חצייה.

הרחבת הרחוב בצומת (הרחבת זכות הדרך)

אמצעי נוסף להגדלת קרן הרחוב הוא הרחבת הרחוב בסמוך לצומת בהשוואה לרוחבו 

הקבוע, ואף מעבר לנדרש על פי כללי מרחב הראות. הרחבת הרחוב בצומת הוא אמצעי 

מוכר הננקט במקומות רבים ובאופנים שונים.

בישראל מקובל לקבוע רדיוס לדופן הרחוב וליצור פינה מעוגלת למגרשי הפינה. ככל   •

שגדל הרדיוס של דופן הרחוב כן גדל שטח קרן הרחוב (תרשים 5.7).

באופן דומה מקובל בארצות אחרות לקטום את פינת מגרשי הפינה ולקבל התרחבות   •

משמעותית בשטח קרן הרחוב (תרשים 5.8).

הגדלה נוספת של קרן הרחוב מושגת באמצעות גריעה במגרשי הפינה ויצירת הרחבה   •

מקומית של רצועות הולכי הרגל (תרשים 5.9).

עבור  מספק  מרחב  יצירת  מאפשרת  הצומת  בתחום  הרחוב  של  מקומית  הרחבה 

פעילויות נוספות בצומת באופן שתימנע פגיעה בתנועת הולכי הרגל, וכן עבור ריהוט 

רחוב, גינון וכיוצ”ב. כך ניתן לעצב את קרנות הרחוב סביב הצומת לכדי רחבה או כיכר 

בעלת משמעות עירונית גדולה יותר.

5.4.3

5.4.4
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תרשים 5.7:
הרחבת קרן רחוב מזערית 
בפינה מעוגלת

תרשים 5.8:
הרחבת קרן רחוב 
מזערית בפינה קטומה
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מידות עזר לקרן רחוב מזערית

בקרנות רחוב מזעריות (רחובות קיימים עם הגבלות מרחביות חמורות) שאין אפשרות 

(בנוסף  הבאים  בכללים  לעמוד  נכון  מינימלי,  תפקוד  עבור  לנדרש  מעבר  להרחבתן 

לכללי מרחב הראות), כמתואר בתרשים 5.10:

רדיוס אבן השפה יהיה קטן או שווה לרדיוס דופן הצומת בצרוף רוחב המדרכה. זאת יושג   •

על-ידי בחירת רדיוס קטן ככל האפשר לאבן השפה, או גדול ככל האפשר לזכות הדרך.

R1+W2 ≥ R2  

רוחב המדרכה לא יהיה צר בשום מקום בקרן הרחוב מרוחבה של המדרכה ברחוב   •

המשיק לה.

W1  W2  

תרשים 5.9:
הרחבת קרן רחוב מזערית 

ע”י גריעת מלבן

5.4.5

תרשים 5.10:
היחס בין רדיוס דופן

הרחוב לבין רדיוס
אבן השפה

קרן רחוב עמוסה � הונג קונג
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שיפועי מישור קרן הרחוב
לקרן הרחוב תפקיד מהותי בהנגשת מישור מקום החצייה למישור המדרכה. שטח קרן 

הרחוב מתוכנן כולו כמישור משופע במתינות לכוון המפגש עם מקום החצייה במישור 

הכביש, כמתואר בתרשים 5.11.

5.5

תרשים 5.11:
שיפועי קרן הרחוב

מימין: קרנות רחוב 
איכותיות � ברצלונה, ספרד
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פרק 6 / מקומות חצייה להולכי�רגל
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פרק 6:

מקומות חצייה 
להולכי�רגל
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מבוא
(כלי-רכב  האחרים  הרחוב  ולמשתמשי  הרגל  להולכי  מוקצות  העיר  רחובות  לאורך 

האפשר.  ככל  בלעדיות  תנועה  רצועות  וכד’)  קלה,  רכבת  תח”צ,  אופניים,  מנועיים, 

הולכי הרגל עם רצועות התנועה  במקומות מסוימים מצטלבות רצועות התנועה של 

של משתמשי הרחוב האחרים. מקומות אלה הם מקומות חצייה.

מקום חצייה, לפיכך, הוא כל מקום שבו נקבע על-ידי המתכנן כי תתקיים הצטלבות 

תנועות של הולכי-רגל עם משתמשים אחרים.

סיווגם של מקומות החצייה, והתאמתם לסוגי הרחובות השונים, וכן הנחיות מפורטות 

לתכנונם של מקומות החצייה, הם עניינו של הפרק הנוכחי.

השיקולים לקביעת מקום החצייה בתחום העירוני

מבוא

תכנון מקומות חצייה בעיר מחייב החלטות ראשוניות בתחומים הבאים:

מיקום מקום החצייה - היכן לקבוע את מקומות החצייה בצמתים ובקטעי רחובות   •

בין הצמתים, בכפוף למערך תנועות הולכי הרגל וצרכיהם המיוחדים.

סוג מקום החצייה - באיזה סוג של מקום חצייה יש לבחור כדי להבטיח בטיחות   •

ויעילות מרבית, בכפוף למהירות ולעצמת התנועה המנועית במקום החצייה.

הכוונה ב’מקום חצייה’ היא למקום שמאותר על-ידי צוות מתכנני הרחוב כמקום שאליו 

רצוי לכוון את החצייה של הולכי הרגל. יש לתכנן את מקום החצייה באופן שהחצייה 

תהיה בטוחה, קלה ויעילה ככל שניתן, גם אם לא סומן במקום ”מעבר חצייה”. דהיינו, 

לא כל ’מקום חצייה’ הוא בהכרח ’מעבר חצייה’.

קיימים ארבעה סוגים עיקריים של מקומות חצייה:

מקום חצייה לא מסומן/לא מתומרר, כמפורט בסעיף 6.2.3. א. 

מקום חצייה מסומן/מתומרר, כמפורט בסעיף 6.2.4. ב. 

מקום חצייה מרומזר, כמפורט בסעיף 6.2.5. ג. 

מקום חצייה במפלס שונה, כמפורט בסעיף 6.2.6. ד. 

פרק 6:
מקומות חצייה להולכי�רגל

6.1

6.2
6.2.1



פרק 6 / מקומות חצייה להולכי�רגל

106 / הנחיות לתכנון רחובות בערים � תנועת הולכי רגל / אוקטובר 2009

שלושת סוגי מקומות החצייה הראשונים הם פתרונות חצייה במפלס הרחוב, המסדירים 

את המפגש בין הולך הרגל לבין הרכב באותו שטח. הסוג האחרון מבוסס על הפרדה 

מפלסית בין תנועת הולכי הרגל (ולעיתים גם האופניים) לבין התחבורה המנועית.

כל אחד מארבעת הסוגים מגלם התייחסות שונה להיבטי בטיחות בעיקר, המושפעת 

מנפח התנועה במקום החצייה וממהירות הייעוד של התנועה ברחוב.

מיקום מקומות החצייה

מקום חצייה נדרש כאשר רצועת תנועה של הולכי-רגל מצטלבת עם רצועות תנועה 

של משתמשי דרך אחרים, או כאשר קיים צורך מיוחד לחצייה של הולכי-רגל בין צידי 

הרחוב. מקום חצייה מותקן בעיקר במקומות הבאים:

בצמתי רחובות ודרכים, בין קרנות הרחוב, בהמשך ישיר לרצועות תנועת הולכי הרגל.  •

בקטעי רחובות ודרכים, כאשר קיימת זיקה חזקה בין שני צידי הרחוב או הדרך (כגון:   •

תוואי הליכה המשכי, שימושי קרקע חשובים או מושכי קהל רב, תחנות תחבורה 

ציבורית לרבות רכבת עירונית, וכד’).

א. מקומות חצייה בצומת

ובכל צומת דרכים, כהגדרתם  כעקרון, מקומות חצייה נקבעים בכל צומת רחובות   

בסעיף 1.3 בהנחיות, וכמפורט להלן:

בצומת רחובות - מקומות החצייה נקבעים בכל אחת מזרועות הצומת. הימנעות   •  

בלבד,  בודדים  במקרים  נעשית  הצומת  מזרועות  באחת  חצייה  מקום  מקביעת 

סיכון  המהוות  חמורות  ראות  מגבלות  קיימות  כאשר  למשל  בטיחות,  משיקולי 

בשל  רחובות  בצמתי  חצייה  מקומות  לבטל  אין  כי  מודגש  הצומת.  למשתמשי 

סיבות הנוגעות לחנייה, לקיבולת ולרמת שירות של כלי הרכב.

בצומת דרכים - מקומות החצייה נקבעים באופן שמתאפשרת חצייה של הכביש   •  

מעברו האחד לעברו האחר. בצמתי דרכים אפשר להימנע מהתקנת מקום חצייה 

בחלק מזרועות הצומת משיקולי קיבולת ורמת שירות לרכב, אם מובטח מעבר 

נוח ובטוח להולכי-רגל בזרוע מקבילה.

6.2.2

תרשים 6.1:
מימין: צומת רחובות
משמאל: צומת דרכים
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טבלה 6.1:
מרחקים מומלצים 
בין מקומות חצייה 

בערים (במטרים)

מקומות חצייה בקטעי רחוב או דרך ב. 

מקומות החצייה בקטעי רחובות ודרכים הם חלק בלתי נפרד ממערך תנועות הולכי   

הרגל בעיר. מיקום מקומות החצייה בקטעי רחוב/דרך מתבסס על ההנחות הבאות:

נטייתו של הולך הרגל היא לבחור בנתיב הקצר והנוח ביותר בתוואי תנועתו.  (1  

בתנאים  לחצות  הרגל  מהולך  מונע  אינו  מוסדרים  חצייה  מקומות  של  העדרם   (2  

בטיחותיים פחות ורצויים פחות ממקום חצייה מוסדר.

רצוי לאפשר להולכי-רגל רבים ככל האפשר לחצות בתנאי חצייה טובים ובטוחים   (3  

ככל שניתן.

בקטעי רחוב או דרך מותקנים מקומות חצייה במקרים הבאים:  

קיומו של מוקד משיכה משמעותי באחד מצידי הרחוב כמו: מרכז מסחרי גדול, מסוף   (1  

תחבורה ציבורית (לפעמים גם תחנת אוטובוס), תחנת רכבת, מוסד ציבורי וכד’.

מפגש עם שביל להולכי-רגל הניצב לרחוב.  (2  

מקומות חצייה חזרתיים שמאפשרים קשר בין צידי רחוב או דרך, על פי מידת   (3  

הזיקה בין צדדיו וכפוף לטבלת המרחקים המומלצים (טבלה 6.1).

בטבלה 6.1 מוצגים המרחקים הממוצעים המומלצים בין מקום חצייה אחד למשנהו. 

יש להדגיש שמדובר במכלול האפשרי של מקומות החצייה משני הסוגים.

אם המרחק בין צמתים ברחובות גדול מהמרחק המרבי בטבלה 6.1 לאותו סוג רחוב, 

מכל  המרבי  ההליכה  שמרחק  כך  הצמתים,  שבין  בקטע  חצייה  מקומות  להוסיף  יש 

על המרחק המזערי המומלץ בטבלה  יעלה  לא  למקום החצייה הסמוך  ברחוב  מקום 

לאותו סוג רחוב.

סוג רחוב 
ומהירות הייעוד

מרחק ממוצע 
מומלץ במטרים

רחובות 
30 קמ”ש

30�50

רחובות חד 
מסלוליים 
50 קמ”ש

50�100

רחובות דו 
מסלוליים 
50 קמ”ש

100�200

דרכים* 
70 קמ”ש

300

באזורי  רק  ממוקמים  בצמתים  שלא  חצייה  מקומות  בצמתים.  בעיקר  החצייה  מקומות  נקבעים  בדרכים   *
פעילות עתירי ביקוש, והם יהיו מרומזרים או דו�מפלסיים בכפוף לקיום הצדק (ראו סעיפים 6.2.6, 6.2.5).
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מקום חצייה לא מתומרר

תיאור כללי א. 

התנועה  נפח  שבהם  מקומיים  ברחובות  בעיקר  מותקן  מתומרר  לא  חצייה  מקום   

המנועית קטן ונדרשות חציות רבות של הולכי-רגל בין צידי הרחוב. מקום חצייה 

כאמור יכול להיות מותקן ללא סימון ותימרור המדגישים זאת.

הצדקים ותנאים ב. 

מקומות חצייה לא מתומררים אפשריים במקומות הבאים:  

להתקין   אין  כלל,  (בדרך  תנועה  מיתון  באזור  הרחוב  קטעי  ובכל  הצמתים  בכל   •  

בתחום אזורי מיתון תנועה סוג אחר של מקום חצייה). מקום החצייה ישולב עם 

אמצעים נוספים של מיתון תנועה (אוזניים, הגבהות), כמפורט בהנחיות לאזורי 

מיתון תנועה.

בצמתים עירוניים ובקטעי רחובות עירוניים, כשנפחי התנועה קטנים מהנפחים   •  

הנתונים בטבלה 6.2 בשני כיווני התנועה הנגדיים (ללא הפרדה פיזית כלשהי), או 

בכל אחד מכיווני התנועה, כאשר קיימת הפרדה פיזית כגון: מפרדה, אי תנועה, 

אי טיפה, אי מילוט, אי משולש וכד’.

אמצעים והתקנים (תרשים 6.2) ג. 

גיאומטריים  הם  מתומרר  לא  חצייה  מקום  של  ולהדגשתו  להבלטתו  האמצעים   

ופיזיים כמו:

ממפלס  נמוך  הכביש  מפלס  בו  מקום  בכל  המיסעה,  לגובה  השפה  אבני  הנמכת   •  

מעבר  מוגבה,  (צומת  המדרכה  לגובה  המיסעה  הגבהת  לחילופין  או  המדרכה, 

מוגבה).

הצרת המיסעה (”אוזן”, הקטנת מספר הנתיבים וכד’).  •  

שינוי בטקסטורה ובחומר של מקום החצייה - אבנים משולבות במקום אספלט   •  

כשהמיסעה אספלטית, סוג שונה של אבנים כאשר המיסעה מרוצפת, גוון שונה 

של אבנים משולבות וכד’.

ביצוע איי מילוט.  •  

התקנת תאורה טובה.  •  

כמשתמע מסעיף זה, אין להציב בתחומי מקום חצייה לא מתומרר, תמרורים מכל   

סוג שהוא לרבות: ד-11 (”זברה”), ג-7 רגיל ומואר, למעט תמרור אזהרה א-37 אם 

נדרש באופן מיוחד, וניתן לשקול גם הוספת ה-8.

6.2.3
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קטע מעבר מהמפלס של הכביש למפלס המוגבה בצומת

החצייה מבוצעת באזור ההגבהה. ניתן להגדיר מקום חצייה ע”י 

טקסטורה שונה אולם לא ע”י סימון ”מעבר חצייה”

אין הפרשי גובה בין המדרכה לבין לב הצומת (הפרש מרבי אפשרי של 2 ס”מ)

מומלץ: עמודונים הממוקמים כ�50 ס”מ מקווי ההפרדה בין המדרכה ללב הצומת

קטע מעבר מהמפלס של הכביש למפלס תנועת הולכי הרגל

הגבהת המיסעה לגובה המדרכה

תרשים 6.2:
הדגשת מקום חצייה לא 

מתומרר ע”י הגבהת המיסעה
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אורך החצייה הוא המרחק בין מדרכה אחת לאחרת, או בין מדרכה למקלט פיזי (אי תנועה, מפרדה, אי   (1
משולש וכד’).

זו הוא ממוצע לשלוש שעות שיא בבוקר או לשלוש  (כ”ר) הקובע לבדיקה  נפח התנועה השעתי  חישוב   (2
שעות שיא אחה”צ, לפי הגבוה מביניהם.

מקום חצייה מתומרר (מעבר חצייה)

תיאור כללי א. 

מקום חצייה מתומרר הוא כל מקום חצייה המסומן כמעבר חצייה (תרשים 6.3). (למסגרת   

זו שייך גם מקום החצייה בצומת מרומזר, שמוצג בקטגוריה נפרדת בסעיף 6.2.5.)

מעבר החצייה הוא, לפיכך, מקום חצייה עם תמרורים, לרבות סימנים. התמרור המזוהה   

ביותר על-ידי הציבור למעבר חצייה הוא תמרור ד-11 (”זברה”) שבו מסומנים קווים 

לבנים על גבי המיסעה. 

במעברי חצייה, יש לשמור על הכללים הבאים:  

הבסיסיים  בפרמטרים  להתחשב  חייבים  חצייה  מעבר  של  ותימרור  סימון   •  

הנדרשים ממקום החצייה, כפי שיוצג בסעיפים הבאים. עצם הסימון של מעבר 

חצייה אינו הופך את מקום החצייה למקום בטוח ומתאים לחצייה, אם לא ננקטו 

שאר האמצעים ההנדסיים והבטיחותיים כמפורט.

ומחשיבותו של  להפחית מערכו  כדי  בקיומו של מקום החצייה המתומרר  אין   •  

ובטוחה  נוחה  חצייה  לאפשר  חייבים  בו  שגם  הלא-מתומרר,  החצייה  מקום 

להולכי-רגל, בהמשך ישיר וטבעי לתוואי ההליכה שלהם ברחוב, אם כך הוחלט 

על-ידי צוות התכנון.

הצדקים ותנאים ב. 

מקומות חצייה מתומררים (מעברי חצייה) נדרשים בתנאים הבאים:  

בכל צומת דרכים, באופן שהולך הרגל יכול להגיע בסופו של דבר מכל פינה בצומת   •  

נדרש מעבר חצייה בכל  (כלומר: בצומת דרכים לא בהכרח  בו  פינה אחרת  לכל 

אחת מזרועות הצומת).

מהנפחים  גדולים  התנועה  כשנפחי  רחוב,  ובקטעי  עירוניים  רחובות  בצמתי   •  

טבלה 6.2:
הנפחים המרביים לקביעת 
מקומות חצייה לא מתומררים

6.2.4

אורך החצייה, מ’ 1)

4

5

6

7�8

נפח כלי�רכב 2)

V < 800

V < 700

V < 600

V < 500
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תרשים 6.3:
מעבר חצייה (מקום חצייה 

מתומרר) בצומת ובקטע
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הנתונים בטבלה 6.3 בשני כיווני התנועה (ללא הפרדה פיזית), או בכיוון תנועה 

אי  מפרדה,  כמו:  פיזית  הפרדה  יש  אם  התנועה,  כיווני  שני  מבין  לפחות  אחד 

תנועה, אי טיפה, אי משולש.

שאינו  ברחוב  מ’   7 על  עולה  להולכי-רגל  מקלטים  בין  החצייה  מרחק  כאשר   •  

מחולק, או 10 מ’ במסלול חד-סיטרי אחד.

אורך החצייה הוא המרחק בין מדרכה אחת לאחרת, או בין מדרכה למקלט פיזי (אי תנועה, מפרדה, אי   (1
משולש וכד’).

זו הוא ממוצע לשלוש שעות שיא בבוקר או לשלוש  (כ”ר) הקובע לבדיקה  נפח התנועה השעתי  חישוב   (2
שעות שיא אחה”צ, לפי הגבוה מביניהם.

אין  חצייה,  מעברי  בין  יתרה  לקרבה  הנוגעים  בטיחות  היבטי  בשל  זאת,  עם  יחד 
 

ביניהם קטן מ-100  לקבוע מעברי חצייה סמוכים ברחובות עירוניים, אם המרחק 

להתקין  ניתן  חצייה  מעברי  בין  מחולק.  ברחוב  מ’  ו-200  חד-מסלולי  ברחוב  מ’ 

מקומות חצייה שאינם מעברי חצייה על פי הגדרות סעיף 6.2.1 (להנחיות מפורטות 

הנוגעות למרחקים בין מעברי חצייה ראו סעיף 6.3.5). אם בשל הנחייה זו נוצר מצב 

בו התנאים אינם מאפשרים התקנת מקום חצייה לא מתומרר מחד, ואינם מאפשרים 

התקנת מקום חצייה רשמי מאידך, אפשריים הפתרונות הבאים:

הצרת מסלול התנועה, קיצור קטע החצייה והתקנת מקום חצייה לא מתומרר.  •  

הוספת אי מפלט בין שני נתיבי תנועה מנוגדים והתקנת מקום חצייה לא מתומרר   •  

(נכון הן לקטע דרך והן לזרוע בצומת).

ויתור על מקום חצייה במקום זה על פי המלצות טבלה 6.1.  •  

במקרים יוצאי דופן עשוי להתקבל, ברחוב שבו התנועה או החתך לא סימטריים, בחלק 
 

מהחתך הצדק למעבר חצייה, ובחלקו האחר הצדק למקום חצייה. (לדוגמה: רחוב מחולק 

בו יש בכיוון אחד רק תנועת תחבורה ציבורית.) במקרה כזה תמיד הכלל המחמיר קובע, 

דהיינו - מעבר חצייה לרוחב כל הרחוב. אין לקטוע מעבר חצייה באמצע הרחוב.

טבלה 6.3:
ההצדקים לקביעת 
מעברי חצייה

מעבר חצייה מקוצר 
עם אוזניים � חולון

מעבר חצייה מוגבה � חולון

אורך החצייה, מ’ 1)

4

5

6

7�8

נפח כלי�רכב שעתי 2)

V ≥ 800

V ≥ 700

V ≥ 600

V ≥ 500
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אמצעים והתקנים ג. 

מקום חצייה מתומרר כולל את האמצעים הפיזיים והתמרורים הבאים להדגיש את   

קיומו:

סימון המעבר (ד-11) על המיסעה - סימון זה הינו חובה בכל מקום חצייה מתומרר.  •  

מעבר  (מקום  ג-7  הם:  מתומרר  חצייה  במקום  לשלב  שניתן  נוספים  תמרורים   •  

דמות  עם  וה-8  לפניך)  להולכי-רגל  חצייה  (מעברי  א-36  להולכי-רגל),  חצייה 

הולך רגל, בהתאם לתקנות והנחיות להצבת תמרורים.

ממפלס  נמוך  הכביש  מפלס  שבו  חצייה,  מקום  בכל   - להולכי-רגל  הנמכות   •  

המדרכה, נדרשות הנמכות להולכי-רגל.

אמצעים פיזיים וגיאומטריים נוספים כמו:  •  

- הצרת המיסעה (אוזן, הקטנת מספר הנתיבים וכד’).   

- הגבהת המיסעה לגובה המדרכה (צומת מוגבה, מעבר מוגבה).   

- התקנת איי תנועה למיניהם.   

- התקנת תאורה טובה.   

- ריצוף מעברי חצייה. במקרה כזה גווני הריצוף חייבים להיות משולבים בפסים    

לבנים על פי ההנחיות לסימון מעבר החצייה (תמרור ד-11).

- התקנת מעקות בטיחות להולכי-רגל בצד המעבר, במטרה למנוע חצייה בסמוך    

למעבר החצייה (ראו סעיף 7.4 בהנחיות).

- התקנת עמודונים בתחום המעבר למניעת עליית רכב על המדרכה.   

בדרך  רק  יתוכננו  מדורגים  - מעברים   (6.4 (ראו תרשים  מדורג  ביצוע מעבר   -   

דו-מסלולית, כאשר התנועה בשני המסלולים היא בכיוונים הפוכים. המיקום 

המועדף לביצועם הוא בקטע דרך/רחוב ללא צומת או בצמתי ימין-ימין.

מקום חצייה מרומזר (מעבר חצייה)

תיאור כללי א. 

מקום חצייה מרומזר הוא כל מעבר חצייה שבו בקרת תנועת הולכי-רגל ותנועת כלי   

הרכב לסוגיהם נעשית על-ידי רמזור.

הצדקים ותנאים ב. 

מקומות חצייה מרומזרים מותקנים במקרים הבאים:  

בצומת רחובות מרומזר - בכל אחת מזרועות הצומת.  .1  

לחישובי  בהתייחס  חצייה  מעברי  לקבוע  שניתן  היכן   - מרומזר  דרכים  בצומת   .2  

קיבולת ורמת שירות, ובתנאי שניתן להגיע מכל פינה לכל פינה אחרת.

בקטע ברחוב עירוני דו-מסלולי, שבו נפחי התנועה גדולים ונחוץ מעבר חצייה   .3  

להולכי-רגל (ראו הצדקים בהנחיות לתכנון רמזורים שבתוקף).

בקטע בדרך עירונית (עורק) (ראו הצדקים בהנחיות לתכנון רמזורים שבתוקף).  .4  

6.2.5
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אמצעים והתקנים (תרשים 6.5) ג. 

מקום החצייה ברמזור מודגש ומסומן בשלושת האמצעים הבאים בלבד:  

מעבר חצייה - סימון ד-11 על הכביש במקום החצייה.  .1  

פנס רמזור ה-9, ה-10 - רמזור מיוחד להולכי-רגל ליד מעבר החצייה.  .2  

אבני שפה מונמכות - הנמכת אבני השפה לגובה המיסעה.   .3  

 

בצומת מרומזר אין צורך לשלב תמרורים נוספים המתייחסים להולכי הרגל.  

הכולל של  כחלק מהתכנון  בצומת המרומזר  ייקבעו  נוספים  גיאומטריים  אמצעים   

הצומת עבור כלי הרכב, הולכי הרגל ואמצעי תחבורה אחרים.

מקום חצייה במפלס שונה

תיאור כללי א. 

מקום חצייה במפלס שונה הוא מעבר כגון גשר, מנהרה וכיוצ”ב, המפריד את מישור   

(כלי-רכב,  הרגל ממישור התנועה של אמצעי תחבורה אחרים  הולכי  התנועה של 

אופניים, רכבת וכד’) - ראו תמונות בהמשך.

תרשים 6.4:
מעבר חצייה מדורג

6.2.6
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הצדקים ותנאים ב. 

יש להימנע ככל האפשר מביצוע מעברים להולכי-רגל במפלס שונה בתחומי העיר,   

למעט במקרים הבאים:

מקום חצייה בקטע בדרך עירונית (עורק), שבו לא רצוי שהחצייה תבוצע במפלס   .1  

הכביש.

מקום חצייה בקטע ברחוב עירוני דו-מסלולי כשנפח התנועה בו בשעת שיא גדול   .2  

מ-2,000 כלי-רכב בשעת שיא בכיוון.

במקרים בהם תוואי הולך הרגל חוצה מסילת רכבת ”כבדה” (לא רכבת עירונית).  .3  

במקרים מיוחדים בהם היבטי בטיחות מחייבים הפרדה מפלסית.  .4  

במקרים מיוחדים שבהם מישור תנועת הולכי הרגל מנותק ממישור התנועות האחרות   .5  

בשל תנאים טופוגרפיים או מבניים, והפיצול לא יכביד על תנועת הולכי הרגל.

חציית  אם  אלא  הרכב,  ממפלס  שונה  במפלס  מעברים  לבצע  אין  צמתים  בתחומי   

הולכי הרגל בתחום הצומת איננה אפשרית לחלוטין. בקטעי רחובות ודרכים בהם 

הולכי-רגל  לחציית  אפשרות  כל  פיזית  בצורה  למנוע  יש  דו-מפלסי,  מעבר  קיים 

תרשים 6.5:
מעברי חצייה מרומזרים
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במפלס הרחוב, למרחק של 100 מטר מכל צד של המעבר (ראו סעיף 7.4).

בדרך  הרגל  הולכי  יעדיפו  דו-מפלסי,  למעבר  העקרוניות  האפשרויות  שתי  מבין   

כלל את המעבר התחתי, היות והפרש הגבהים (הגבריט) הנדרש ממנו נמוך באופן 

מואר  התחתי  המעבר  על  לשמור  יש  זאת,  עם  העילי.  המעבר  לעומת  משמעותי 

ומתוחזק, כדי שההליכה בו לא תהיה מרתיעה, בעיקר בלילה.

אמצעים והתקנים ג. 

כהכוונה למעברים העילי או התחתי, נדרשים תמרורים מסוג  ג-39 - ג-42.  

מאפיינים תכנוניים למקומות חצייה
בכל מקומות החצייה, יש להקפיד על תכנון והתקנה המבטיחים בטיחות מרבית על פי 

המאפיינים התכנוניים המתוארים בפרק זה.

מעברים במפלס שונה 
(עילי או תחתי)

6.3
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ראות ונראות במקומות החצייה

יש להקפיד שמקומות החצייה יהיו גלויים לנהגים לכל אורכם, לרבות אזורי המתנת 

לעניין  יש לשמור על ההוראות  כך  לצורך  והמדרכה.  הולכי-רגל בתחומי קרן הרחוב 

’מרחב הראות’ כמפורט בפרק 5 ובהנחיות לצמתים.

לראות מאזור ההמתנה  יוכלו  קומה,  נמוכי  ילדים  ובמיוחד  הרגל,  לוודא, שהולכי  יש 

במדרכה את כלי הרכב המתקרבים למקום החצייה, ולכלכל צעדיהם בתבונה. לצורך כך 

יש להקפיד על הכללים התכנוניים הבאים:

למנוע הסתרת הולכי-רגל על-ידי רכב חונה. כאשר יש מפרץ חנייה, המרחק המיזערי   •

בין קצה מקום החנייה הקרוב לבין מקום החצייה יהיה 6 מטר לפחות (ראו תרשים 

6.3). במקרים אחרים יש לפעול על-פי הוראות ת”ת 72 (א).

רדיוס  50 קמ”ש  (ברחוב  קמור  אנכי  עקום  בפסגת  חצייה  להימנע מהתקנת מקום   •

קטן מ-700 מ’, בדרך 70 קמ”ש רדיוס קטן מ-1700 מ’) או בקרבתו.

נבדק  אם  אלא  בקרבתו,  או  אופקי  עקום  בתחומי  חצייה  מקום  מהתקנת  להימנע   •

ונמצא שמרחב הראות תקין ומאפשר חצייה בטוחה.

צמחייה  שגם  ולוודא,  חצייה,  מקומות  בקרבת  ועצים  צמחייה  משתילת  להימנע   •

המרוחקת מהמעבר אינה עלולה להסתיר את הולכי הרגל.

להימנע מהתקנת עצמים או צמחייה במפרדה, שעלולים להסתיר את הולכי הרגל   •

החוצים דרכה את הרחוב.

6.3.1

רציפות מעבר חציה 
ורצועת הליכה � ברלין
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מיקום מקומות חצייה בתחומי צומת

מאפייני התכנון הנוגעים למקום חצייה בצומת, שונים בין צומת רחובות לבין צומת 

דרכים, כמפורט להלן:

מיקום חצייה בצומת רחובות א. 

תנועת  על  האפשר,  ככל  המקל,  באופן  נקבעים  רחובות  בצמתי  החצייה  מקומות   

בין  ממוקמים  החצייה  מקומות  בטיחותם.  על  קפדנית  שמירה  תוך  הרגל,  הולכי 

החצייה  ציר  הרחוב.  לאורך  ההליכה  לרצועת  וישיר  רציף  בהמשך  הרחוב,  קרנות 

6.6, אלא  2 מטר, כמתואר בתרשים  ביותר מאשר  רצועת ההליכה  יוסט מציר  לא 

במקרים חריגים בלבד, אשר בהם נבצר לשמור על הרציפות.

מקומות  של  נכונות  ולא  נכונות  להתקנות  דוגמאות  מספר  ניתנות   6.7 בתרשים   

חצייה בצמתים (בין אם מסומנים מעברי חצייה ובין אם לאו).

מיקום חצייה בצומת דרכים ב. 

הצומת  לקיבולת  הרכב,  לזרימת  הנוגעים  מאפיינים  ככלל  מועדפים  דרכים  בצומת   

ולרמת השירות של כלי הרכב על פני נוחות ורציפות תנועת הולכי הרגל. לפיכך, לצורך 

קביעת מיקום מקומות החצייה בצומת דרכים לא נקבעים מאפייני תכנון מיוחדים.

מיקום חצייה במעגל תנועה עירוני ג. 

חצייה בצומת מעגלי תבוצע בדרך כלל על זרועות הצומת המעגלי ולא על המסלול   

הסובב את כיכר הצומת. בצמתים עירוניים גדולים בהם רדיוס הכיכר הפנימית שווה 

הצומת  כיכר  את  הסובב  המסלול  על  גם  חצייה  לאפשר  ניתן  מטר  מ-20  גדול  או 

וזאת כדי לאפשר מחד-גיסא נגישות לאזור הכיכר, ומאידך גיסא, לקצר את מרחקי 

ולשלב שילוט,  על ראות טובה  להקפיד  יש  החצייה בתחום הצומת. במקרים אלה 

תימרור ואמצעי פיזיים וגיאומטריים המתריעים על קיומה של החצייה.

6.3.2

תרשים 6.6:
מיקום מעבר החצייה 
וציר רצועת ההליכה
בצומת רחובות

בעמודים הבאים:
תרשים 6.7 : (דוגמאות 1�5)
”עשה” ו”אל תעשה” בתכנון 
התוואי למקומות חצייה

ציר רצועות הליכה

קטן מ�2 מטר

ציר מעבר החציה
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מומלץ  במדרכות,  התנועה  לרצועות  יהיה המשכי  הרגל  הולכי  לאפשר שתוואי  כדי   �  1 דוגמה 
להרחיב את איי התנועה לכדי 3.0 מטר לפחות כדי שרדיוסי הפנייה לא יגרמו להצרת האי בקטע 

הקרוב לצומת, ורוחב האי בקטע הנדרש לחצייה לא יפחת מ�2.5 מטר.

לנוע בתוואי ההמשכי  ”ימין�ימין” מומלץ לאפשר להולכי הרגל להמשיך  � בצומת מסוג   2 דוגמה 
לזה שבמדרכה. סימון המעבר בניצב לאבן השפה אינו רצוי, מכיוון שמרבית הולכי הרגל יבחרו בתוואי 

ההליכה הישיר גם אם אינו מסומן.

נכוןלא נכון

נכוןלא נכון
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דוגמה 3 � צומת רחובות בהיקף נתיבים כזה, הוא צומת שנתוניו בדרך כלל ידועים מראש (בתכנון 
הסטטוטורי), ולפיכך גם ההיבטים התכנוניים הלקויים שבו היו יכולים להימנע בתכנון הסטטוטורי. כדי 
להימנע מיצירת מעברים אלכסוניים (כדוגמת אלה בדוגמה הלא נכונה) יש לשקול להרחיב מפרדה, 
לחצות  הרגל  להולכי  לאפשר  כדי  וכו’  משולשים  איים  להגדיל  נתיבים,  לצמצם  רדיוסים,  להקטין 

במסלוליים טבעיים. 

דוגמה 4 � רצוי שצומת רחובות עירוני יהיה קטן וקומפקטי ככל שניתן. איים משולשים בדרך כלל 
אינם נדרשים בו. יש להקטין הרדיוסים תוך התאמה להנחיות התכנון העדכניות לצמתים.

נכוןלא נכון

נכוןלא נכון
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דוגמא 5 � מעברי חצייה אל המסלול הסובב כיכר עירונית ניתן לסמן רק כאשר מטר R ≥ 20 (כיכר 
פנימית). במקרה כזה ניתן לגשר בין שני צידי הצומת באמצעות חצייה דרך הכיכר הפנימית ולאפשר 

להולכי הרגל תנועה ישירה וקצרה.

אורך החצייה (מרחק החצייה/משך החצייה)

משך החצייה, הנובע מאורך החצייה, הוא מרכיב מהותי הנוגע לבטיחות הולך הרגל. 

חציית הדרך מחייבת את הולך הרגל לבצע פעולות הערכה קשות למדי: לאמוד את 

מהירות הרכב המתקרב למקום החצייה ואת המרחק שבין הרכב לבין מקום החצייה, 

ועל פיהם לנתח את סיכוייו לחצות בשלום את הכביש. 

חלק מאוכלוסיית הולכי הרגל (ילדים, צעירים וקשישים) מתקשה באומדן זה, ומקבל 

וחצייה  בבטיחות,  לחצות  כשניתן  הרחוב  של  מחצייה  (הימנעות  מוטעות  החלטות 

נמהרת של הרחוב כאשר התנאים אינם מתאימים לכך). ככל שהמרחק שנדרש לחצות 

ככל  קיצור  על  להקפיד  יש  לפיכך,  גדלה.  הנכונה  ההחלטה  קבלת  יכולת  קטן,  ברחוב 

שניתן של מרחק החצייה.

קיצור משך החצייה בתחומי הכביש ייעשה בין היתר באמצעים הבאים:

ויתור על נתיבים שאינם הכרחיים. א. 

פיצול החצייה על-ידי התקנה של אי מילוט (ראו תרשים 6.8). ב. 

ליד  חנייה  נתיבי  וסגירת   - ”אוזניים”   - במדרכה  בליטות   - הרחוב  קרן  הרחבת  ג. 

הצומת (ראו תרשים 6.3).

הימנעות ככל שניתן מהתקנת נתיב מופרד לפניה ימינה ברחובות, המגדיל את אורך  ד. 

מעבר החצייה ומקטין את שטח קרן הרחוב (ראו תרשים 6.7 דוגמא 4).

הקטנת רדיוסים בצמתי רחובות - כך למשל, כאשר נתיב פנייה ימינה נכנס למסלול  ה. 

עם יותר מנתיב אחד, מומלץ להקטין את רדיוס השפה (ראו תרשים 6.9).

6.3.3

נכוןלא נכון
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טבלה 6.4:
אורכים מרביים למקומות 
חצייה (במטרים)

תרשים 6.8:
פיצול החצייה על�ידי 
התקנת איי מילוט

6.3.4

מומלץ שאורך מרבי של מקום חצייה בין מקומות מוגנים (מדרכה, מפרדה, אי מילוט 

וכד’) יהיה על פי נתוני טבלה 6.4 כלהלן:

ולא את קטעי ההשלמה  רוחב הנתיבים  כולל את  אורך מרבי של מעברי חצייה בצמתים לא מרומזרים   *
בתחום הרדיוסים. 

אין הגבלות לאורך מעבר החצייה בצומת מרומזר. על המתכנן להקפיד להקטין את אורך מעברי החצייה   **
בצומת מרומזר, ככל שניתן, כדי לצמצם את זמן הפינוי. 

רוחב מקום החצייה

רוחבו של מקום חצייה מיועד לאפשר מעבר נוח ומיידי לקבוצת הולכי הרגל הממתינה 

בפינת הרחוב; מעבר ברוחב מתאים מאפשר המתנה נוחה ושהות קצרה יותר של הולכי 

הרגל בתחום הכביש, ומונע הצטופפות על המדרכה.

כאשר מקום החצייה הינו מתומרר ומסומן בו מעבר חצייה, רוחב המעבר לא יפחת 

מהמידות המצוינות להלן:

סוג מקום החצייה

מקום חצייה לא מתומרר

מקום חצייה לא מרומזר*

מעבר חצייה מרומזר 
בקטע דרך**

רחוב עירוני

7�8

10

10

דרך עירונית

אין

11

11

בקטעבצומת
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טבלה 6.5:
הרוחב הדרוש למעבר 

חצייה (במטרים)

6.3.5

רוחב מעבר החצייה יהיה פי 2.0-1.5 מרוחב רצועת ההליכה המרבית בהמשך המעבר  א. 

(ראו פרק 4).

רוחב מעבר החצייה לא יקטן בשום מקרה מ-3.0 מטר. ב. 

רוחב מעבר החצייה יותאם להיקף תנועת הולכי הרגל הצפויה בו, על פי הקטגוריות  ג. 

הנתונות בטבלה 6.5.

הרחב  לרוחב  ומותאם  זהה,  יהיה  המסלולים  בכל  המעברים  רוחב  מחולקת  בדרך  ד. 

מבין המעברים.

מרחק בין מעברי חצייה
הולכי-רגל רבים סברו שמעבר חצייה הינו מקום בטוח יותר לחצייה ממקומות חצייה לא 

זו,  יותר להולכי הרגל. גישה  יוצר הגנה טובה  וכי עצם סימון מעבר החצייה  מתומררים, 

שהיתה טבועה בשוגג בתודעת הולכי הרגל והציבור כולו, גרמה למימד התנהגותי שגוי של 

הולכי הרגל במעברי החצייה, המשלב מאפיינים כמו: חוסר ערנות, אדישות, חוסר סבלנות 

וגישת ”מגיע לי”, וגבתה קורבנות רבים במאבק על ’זכות החצייה’ מול כלי הרכב.

למול הרצון לשפר באופן משמעותי את תנאי החצייה והתנועה של הולך הרגל, שמקבל 

ביטוי משמעותי בכרך הנחיות זה, יש לקבוע מגבלות על סימון מעברי חצייה; מעברי 

במקומות  להסתפק  אי אפשר  בהם  ובמקומות  הכרחיים  במקומות  רק  ייקבעו  חצייה 

חצייה לא מתומררים.

מובאות להלן ההנחיות העיקריות הנוגעות למרחק שבין מעבר חצייה אחד למשנהו:

יש לדאוג לקיומם של מקומות חצייה בטוחים בכל צומת. א. 

תנועה  מיתון  באזור  נמצא  שאינו  צומת,  בכל  חצייה  מעברי  לסמן  לכאורה,  ניתן,  ב. 

שבצמתים  החצייה  מעברי  בין  מרחק  של  הגבלה  ללא  ”ימין-ימין”,  מסוג  ושאינו 

הסמוכים. יחד עם זאת, אין הכרח להסדיר מעברי חצייה בכל צומת, וקביעת מעברי 

החצייה בצמתים תעשה תוך הפעלת שיקול דעת על-ידי הרשויות המוסמכות, מתוך 

מגמה לצמצם את כמות מעברי החצייה, ככל שניתן.

נפח תנועת הולכי�רגל

תנועת הולכי�רגל מתונה �
עד 400 ה”ר בשעת שיא

תנועת הולכי�רגל ערה �
עד 600 ה”ר בשעת שיא

תנועת הולכי�רגל רבה �
מעל 600 ה”ר בשעת שיא

הערות

בהמשך לרצועת הליכה 
צרה כמפורט בסעיף 4.3

בהמשך לרצועת הליכה 
בינונית כמפורט בסעיף 4.3

בהמשך לרצועת הליכה 
רחבה כמפורט בסעיף 

4.3 ועפ”י הנחיות לתכנון 
מעברי חצייה עתירי ביקוש

תחום 
מומלץ

3�4

4�5

5�8

רוחב 
מזערי

3

4

5
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מרחקים מזעריים בין מעברי חצייה בקטעי רחובות ודרכים ניתנים בטבלה 6.6. ג. 

יש חשיבות  בין מעברי חצייה במקרים מיוחדים בהם  ניתן לצמצם את המרחקים  ד. 

זיקה  בהם  שקיימת  מובהק,  מסחרי  גוון  בעלי  ברחובות  למשל  לקיומם,  מיוחדת 

חזקה בין שני צידי הרחוב, ולדעת הרשות המקומית הגדלת תדירות מעברי החצייה 

חיונית. (בקטגוריה זו אין נכללים גני ילדים, גנים ציבוריים, בתי ספר, מתנ”סים וכד’ 

המחייבים תנאים אופטימליים לחציית ילדים.)

ריכוז הצדקים לביצוע מקומות חצייה

טבלה 6.7 מרכזת את ההנחיות שניתנו בפרק זה ונוגעות למיקום מקומות החצייה ולסוגם.

נתוני איי תנועה ואיים משולשים

רוחב מומלץ לאי תנועה באיזור החצייה הוא לפחות 2.5 מטר. רוחב מזערי באזור  א. 

החצייה הוא לפחות 2.0 מטר. מדידת רוחב אזור החצייה נעשית בצלע הקצרה.

כדי לאפשר שתוואי הולכי הרגל יהיה המשכי לרצועות התנועה במדרכות, מומלץ   

להרחיב את אי התנועה לכדי 3.0 מטר לפחות, כדי שרדיוסי הפנייה לא יגרמו להצרת 

האיים בקרבת הצומת ולהרחקת מקום החצייה מהצומת (ראו תרשים 6.10).

טבלה 6.6:
מרחקים מזעריים בין מעברי 
חצייה בקטעי רחובות ודרכים

6.3.6

6.3.7

תרשים 6.9: 
הנמכת מעבר חצייה 
שחוצה מפרדה

סוג הרחוב

רחוב חד�מסלולי

רחוב דו�מסלולי

דרך דו�מסלולית

מהירות הייעוד (קמ”ש)

50

50

70

מרחק בין מעברים (מ’)

150�200

200�300

כ�300
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השטח המומלץ לאי משולש הוא 10 מ”ר לפחות. יש להקפיד שקצוות האי המשולש  ב. 

יבלטו לפחות מטר נוסף מכל צד של מקום החצייה.

גובה משטח הולכי הרגל באיי התנועה הוא לכל היותר 2 ס”מ מעל גובה משטח הכביש,  ג. 

למעט במקרים בהם מפלס החצייה של הולכי הרגל בתחום הכביש הוא בגובה המדרכה.

ד. שטח ההמתנה במפרדה חייב להכיל את כל החוצים, ואם יש צורך בהגדלתו, יותאם 

רוחב המעברים בהתאמה לאורך שטח האיכסון במפרדה.

חציית הולכי�רגל בדרכים בין עירוניות
דרכים בין–עירוניות מתאפיינות בדרך כלל במהירויות רכב גבוהות ובנפחי הולכי-רגל 

נמוכים. סימון מעברי חצייה בצמתי דרכים אלה גרם בעבר לתאונות קשות עם הולכי-

רגל ובעטיין לביטול מעברי חצייה (סימון זברה) בהם, למעט בצמתים מרומזרים.

להלן ההמלצות הנוגעות להסדרת חציית הולכי-רגל בדרכים בין-עירוניות שאינן מהירות:

בכל המחלפונים ומחלפי הגישה יש להסדיר מדרכות להולכי-רגל, שרוחבן לפחות  א. 

שני מטר. כאשר קיימת תנועת אופניים, יש להסדיר בנוסף רצועה נפרדת לאופניים, 

מופרדת מהולכי הרגל ומכלי הרכב.

תרשים 6.10: 
הקטנת רדיוס השפה 

לקיצור מעבר החצייה כאשר 
רחוב עם נתיב אחד לכיוון 

נכנס לרחוב רב�נתיבי

6.4
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נפח שעתי ממוצע ל�3 שעות שיא � ראו הסבר בסעיף 6.2.3 ב’.   (1

אין מעבר לא מרומזר בקטע דרך � המעברים יהיו או בצומת או מרומזרים או במפלס שונה.   (2

קיומו של צומת (למעט ימין�ימין) מבטל את מגבלת המרחקים המזעריים בין מעברי חצייה. יחד עם זאת,   (3
יש לשקול חיוניות ונחיצות קיומם של מעברי חצייה בכל צומת כמוסבר בסעיף 6.3.5.

בכל הצמתים המרומזרים יש להסדיר מערך של מעברי חצייה מרומזרים, המאפשרים  ב. 

להולך הרגל להגיע מכל פינה במרחב הצומת לכל פינה אחרת בו.

בצמתים לא מרומזרים בדרכים שמהירות הנסיעה המותרת בהן היא עד 80 קמ”ש,  ג. 

יש לכלול את האמצעים הבאים:

לכל  הצומת  במרחב  פינה  מכל  להגיע  הרגל  להולך  המאפשרים  חצייה  מעברי   •  

פינה אחרת בו.    

רגל  הולך  דמות  עם  (ה-8)  מהבהבים  פנסים  בשילוב  מוארים  ג-7  תמרורי   •  

המותקנים על גבי זרוע.

גם תאורה מיוחדת  ג-7  יש לשלב עם תמרור  בצמתים בהם אין תאורת צומת,   •  

לאזור החצייה בצומת.

טבלה 6.7: 
ריכוז הצדקים לביצוע 
מקומות חצייה עירוניים

מעבר חצייה עם רמזור  
מהבהב � ראש העין

אורך החצייה (מ’)

4

5

6

7�8

8 < (10 בחד�סיטרי)

סוג הרחוב

רחובות עירוניים 30 קמ”ש

רחובות עירוניים
חד�מסלוליים 50 קמ”ש

רחובות עירוניים 
דו�מסלוליים 50 קמ”ש

דרכים עירוניות 
(עורקים) 70 קמ”ש

מעבר חצייה

V   800

V   700

V   600

V   500

V   500

לא נדרש

150�200

250�300

כ�300 2)

מקום חצייה לא מתומרר

(1 V < 800

V < 700

V < 600

V < 500

�

30�50

50�100

150�200

אין

נפחים להצדק 1)

מרחקים מזעריים (מ’) 3)
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בצמתים לא מרומזרים בדרכים שמהירות הנסיעה המותרת בהן גבוהה מ-80 קמ”ש אין  ד. 

לסמן מעברי חצייה ואין להציב תמרורי ג-7 ו- ה-8. בצמתים אלה יש לבדוק שמרחקי 

הראות תקינים וכי הולכי-רגל החוצים בצומת נראים למרחק בכל שעות היום.

בצמתים מעגליים יש לסמן מעברי חצייה בהיקף המעגל (רק על זרועות הצומת).  ה. 

מומלץ להתקין גם תמרורי ג-7 מוארים על גבי זרועות ’שוט’.

תרשים 6.11: 
אופן הנמכת המדרכה ואבני 

השפה במעברי חצייה וכד'
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מבוא ומסגרת חוקית
כדי  הולכי-רגל  לנוכחות  להצבת תמרורים המתייחסים  זה מפרט את ההנחיות  פרק 

להלן  הקודמים.  בפרקים  שהוצגו  השונים  ההסדרים  את  הדרך  למשתמשי  להגדיר 

(ראו  והגדרותיהם בהתאם לשימוש שנעשה בהם בהנחיות אלה  המונחים העיקריים 

גם סעיף 1.8 לעיל):

הסדר להולכי-רגל - הסדר הנדסי-תנועתי או התקן המיועד בלעדית להולכי-רגל, או 

להולכי-רגל בשילוב עם אופניים. לדוגמה: מעבר חצייה, מקום חצייה, שביל להולכי-

רגל, מעבר עילי להולכי-רגל.

פרק 7:
תימרור, סימון ושילוט 
ההסדרים להולכי�רגל

7.1

הסדר להולכי�רגל
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מדרכה - חלק מרוחבה של דרך שאינו כביש, המצוי בצד הכביש, ומיועד להולכי-רגל, 

בין אם נמצא במפלס אחד עם הכביש ובין אם לאו (תקנה 1 לתקנות התעבורה).

שביל להולכי-רגל - דרך או חלק מדרך שאינו כביש, שהוקצה להולכי-רגל.

מעבר חצייה - חלק הכביש המסומן כמיועד לחצייתו ע”י הולכי-רגל ומסומן בתמרור ד-11.

מקום חצייה - מקום המיועד לחציית הכביש ע”י הולכי-רגל, אך אינו מסומן.

תקנות התעבורה המתייחסות להולכי-רגל מופיעות ב”חלק ב’, פרק שלישי, סימן א’: 

הולכי-רגל”, 108-117.

תקנת התעבורה 110 מתייחסת לחובת הזהירות החלה על הולכי הרגל בחציית כביש 

כמפורט להלן:

לא יחצה אדם כביש אלא לאחר שבדק את מצב התנועה בו ונוכח שאפשר לחצותו בבטיחות. א. 

אם יש בקרבת מקום מעבר חצייה, מנהרה או גשר המיועדים למעבר הולכי-רגל, לא  ב. 

יחצה הולך הרגל את הכביש אלא בהם.

מקום  בקרבת  יש  אך  כאמור  גשר  או  מנהרה  חצייה,  מעבר  מקום  בקרבת  אין  אם  ג. 

צומת, יחצה הולך רגל את הכביש בקרבת צומת.

בכל מקרה יחצה הולך רגל כביש במהירות סבירה ובקו ישר והקצר ביותר בין הכביש  ד. 

ולא יתעכב בכביש שלא לצורך.”

תקנה 111 מתייחסת לחובת הזהירות החלה על הולך רגל בירידה ממדרכה כלהלן:

”לא ירד הולך רגל ממדרכה או ממקום מבטחים אחר שבדרך באופן פתאומי או מבלי 

שנקט בזהירות מספקת בשעה שרכב מתקרב אליו ממרחק שאין סיפק בידי נוהג הרכב 

לעצור את הרכב כדי למנוע תאונה.”

תימרור וסימון להסדרים השונים הנוגעים להולכי�רגל

כללי

תימרור שבילים להולכי רגל, מעברי חציה להולכי רגל, מעברים להולכי רגל במפלס אחר 

וסביבתם יעשה בהתאם להנחיות להצבת תמרורים של המפקח הארצי על התעבורה  

(”טיוטת תקנות והנחיות להצבת תמרורים – 2007“)*.

מקום חצייה

במקומות חצייה (בהם אין סימון על פני הכביש ד-11) אין להציב גם כל תמרור אחר. עם 

זאת, יש להציב תמרורי אזהרה א-37 בהתקרבות. ניתן לשקול הוספת תמרורי ה-8.

מדרכה

שביל להולכי�רגל

מעבר חצייה

מקום חצייה

7.2
7.2.1

7.2.2
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7.2.3פירוט התמרורים בלוח ובהנחיות

א�36

א�37

ב�65

ב�63 ב

ב�63 א

ג�39
ג�40

ג�41
ג�42

 

135

136

226

229

228

ס�6
ס�7

ס�8
ס�9

פירושצורת התמרור וצבעו מספרו
בלוח התקף

מספרו 
בלוח החדש*

תמרור: ”מעבר חצייה להולכי�רגל”: 
מוצב כ�150 מ’ לפני מעבר חצייה. אורך 

צלע התמרור 60 ס”מ לפחות בשטח 
עירוני, ובדרך לא�עירונית 90 או 120 ס”מ 

כמפורט בהנחיות להצבת תמרורים.

תמרור: ”הולכי�רגל בקרבת מקום”: 
מוצב כ�150 מטר לפני ריכוז הולכי�רגל. 
אורך צלע התמרור כמפורט לעיל לא�36.

תמרור: מציין ”שביל להולכי�רגל בלבד”.

תמרור: ”שבילים נפרדים לאופניים 
בלבד ולהולכי�רגל בלבד”.

תמרור: ”שביל לאופניים ולהולכי�רגל 
בלבד”: (הסדר זה של רצועה משותפת אינו 

מומלץ על פי ההנחיות הנוכחיות וגם לא 
על פי ההנחיות לתכנון תנועת אופניים).

תמרורים: ”מעברים עיליים להולכי�רגל”. 
תמרור ג�39 ליד מדרגות או בקרבתן, 

ו�ג�40 ליד כבש או בקרבתו (גודל 
התמרורים 40x80 ס”מ).

תמרורים: ”מעברים תחתיים להולכי�רגל”. 
תמרור ג�41 ליד מדרגות או בקרבתן 

ו�ג�42 ליד כבש או בקרבתו (גודל 
התמרורים 40x80 ס”מ).
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פירושצורת התמרור וצבעו מספרו
בלוח התקף

מספרו 
בלוח החדש*

בטיוטת התקנות וההנחיות להצבת התמרורים � 2007; בתמרורים בלוח החדש משתנה העיצוב הגרפי של חלק מהתמרורים והסמלים.   *   
עד לכניסתו של לוח התמרורים החדש לתוקף יש להשתמש בלוח התמרורים הקיים (הודעת התעבורה (קביעת תמרורים), תש"ל � 1970, 

על עדכוניו), על כל המשתמע.

ה�9

ה�10

ה�8

ד�11

ג�7

718

719

707

811

306

תמרור: ”מקום מעבר חצייה להולכי�רגל”: 
תמרור זה חייב להיות דו צדדי, והוא מוצב משני 

 60x60 צידי הדרך ליד מעבר החצייה ובמידות
ס”מ בעיר ו�80x80 ס”מ בדרך לא עירונית.

תמרור ”מעבר חצייה מחולק”: 
מעבר מטיפוס זה מתאים למעברי חצייה 

עתירי ביקוש. במקרה כזה ”יחצה הולך רגל 
בחצי הימני של מעבר החצייה”. ההתייחסות 
למעברים אלה אינה בהנחיות הנוכחיות, אלא 

בהנחיות למעברי חצייה עתירי ביקוש. 

תמרור ”מעבר חצייה להולכי�רגל”: 
המעבר מסומן בקווים לבנים שרוחבם 50 ס”מ 

ורוחב הרווחים השחורים ביניהם 50 ס”מ.

תמרור ”רמזור מיוחד לכלי�רכב לפני פנייה 
או אזהרה כללית או מעבר חצייה להולכי�

רגל”: יכול לשמש לאזהרה לרכב ליד מעבר 
חצייה להולכי�רגל. רמזור עם אור צהוב 

מהבהב עם או בלי דמות הולך רגל המוצב ליד 
מעבר חצייה מחייב את הנוהג ברכב לאפשר 

להולך הרגל לחצות בבטחה את הכביש.

תמרור ”רמזור מיוחד להולכי�רגל”: 
מתיר חצייה זהירה במעבר החצייה. 

תמרור ”רמזור מיוחד להולכי�רגל”: 
אוסר על הולך הרגל להתחיל בחציית הכביש 

ואילו מי שנמצא בכביש נדרש לפנותו מיד.
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אופן סימון מעבר חצייה

מעברי החצייה יסומנו תוך התחשבות בשני קווי תנועה עיקריים:

מעבר חצייה לאורך הדרך העיקרית שבצומת X או לאורך הדרך ההמשכית בצומת  א. 

T, יסומן בדרך כלל במקביל לתנועת הרכב החוצה את הזרוע. המעבר יבוצע קרוב 

ככל האפשר לכביש החוצה את הזרוע ובהמשך לרצועת התנועה במדרכה. יש לשמור 

על מרחק מינימלי של 1.0 מטר בין מעבר החצייה לבין תוואי תנועת הרכב בכביש 

החוצה את הזרוע.

מעבר  מסומן  בה  בזרוע  הרכב  לתנועת  במקביל  יסומנו  החצייה  מעבר  קווי  ב. 

החצייה.

בתרשים 7.1 להלן ניתנות דוגמאות לסימון של מעבר החצייה.

7.2.4

תרשים 7.1:
אופן סימון מעבר חצייה

7.3.2

 *

נכוןלא נכון

נכוןלא נכון
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תמרורי אזהרה המצביעים על תנועת הולכי הרגל

הולכי  תנועת  על  המתריעים  א-37  א-36,  אזהרה  תמרורי  קיימים  התמרורים  בלוח 

הנדרשת  ברצינות  מתייחסים  או  מבחינים  אינם  הנהגים  כלל  בדרך  בסביבתם.  הרגל 

לתמרורים אלה. מומלץ להשתמש בתמרורים אלה במקרים נדירים, ולהציב אותם רק 

כסיוע וכהשלמה לאמצעים נוספים.

גם הנוהג להרבות בשלטי אזהרה כדוגמת א-43 המצביעים על תנועת הולכי-רגל אינו 

תורם לשמירה על בטיחות תנועת הולכי הרגל. אדרבה, ככל שמרבים בהצבת שלטים 

אלה, כך גורמים לזילות בכל הקשור להתייחסות הנהגים אליהם. במקרים רבים הצבת 

יעילים  שהם  אחרים,  בטיחות  אמצעי  במקום  נעשית  מינימלית,  שעלותה  השלטים, 

ותורמים לבטיחות, גם אם עלותם גבוהה בהרבה. ההמלצה המפורשת בסוגייה זו היא 

להמעיט ככל הניתן בשלטים אלה ולהעדיף הסדרים פיזיים/בטיחותיים כפי שהוסבר 

בפרק 6.

תכנון עבור הולכי�רגל בצמתים מרומזרים
במהלך תכנון הצומת המרומזר, על המתכנן לזכור, שמלבד כלי הרכב, גם הולכי הרגל 

חוצים את הצומת. תכנון הצומת המרומזר צריך לתת ביטוי מלא ונכון לצרכי הולכי 

הרגל החוצים. על המתכנן להפנים את העובדה, שמעברי החצייה בצומת הם שטחים 

המשותפים להולכי הרגל ולרכב, וכי הולכי הרגל זכאים להתייחסות הולמת לצרכיהם 

הבסיסיים. לצורך כך, מובאות ההמלצות הבאות:

על  לוותר  אין  הצומת.  עברי  בכל  חצייה  לקבוע מעברי  יש  מרומזר  רחובות  בצומת  א. 

מעברי חצייה בשל סיבות הקשורות לקיבולת ולרמת שירות של כלי הרכב בצומת. 

נתוני  או  הצומת,  של  הגיאומטרי  המבנה  כאשר  רק  ייעשה  חצייה  מעבר  על  ויתור 

זכות הדרך, אינם מאפשרים לקבוע מעבר באחת מצלעות הצומת. בצומת של דרכים 

עירוניות, או בצומת בין-עירוני שאינו מהווה מוקד משיכה להולכי-רגל עקב שימושי 

קרקע המיועדים להם כגון מסוף תח”צ, ניתן לוותר על מעבר חצייה בזרוע אחת רק 

אם יש לכך השלכה מהותית על תיפעול הצומת, ולא ניתן למצוא פתרון אחר כגון 

הפעלה בלחצנים (ראו הנחיות לתכנון רמזורים).

(המלצה  ככל שניתן את הפניות הימניות החופשיות  להגביל  יש  בצמתי רחובות  ב. 

הנוגעת במישרין גם לתנועת האופניים). ביצוע פניות ימניות חופשיות בצמתים 

רבים הוא בבחינת העדפת-יתר שמחד, תרומתו לרכב אינה תמיד מהותית, ומאידך 

הוא גוזל שטח יקר מקרן הרחוב ומהולכי הרגל. ראו הרחבה בספר ההנחיות לתכן 

צמתים.

מעברי  בכל  לתנועתם  בלעדי  זמן  הרגל  להולכי  ניתן  לא  העירוניים  הצמתים  במרבית  ג. 

החצייה. תופעה זו קיימת בשל השילוב של הפניות הימניות לרכב עם תנועת הולכי הרגל.

קיימים שני מקרים בהם ראוי להפריד בין הפנייה ימינה לבין חציית הולכי הרגל:  

כאשר כמות הולכי הרגל לשעת שיא גדולה.  •  

כאשר כמות כלי הרכב לשעת שיא בפנייה הימנית גדולה.  •  

7.2.5

7.3

<<<
ראו גם הנחיות 
לתכנון רמזורים

מימין: 

דוגמאות למעברי 
חצייה בצמתים
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זמני החצייה ברמזורים הם לעיתים שאריות הזמן שנותרות לאחר תכנון הזמנים  ד. 

למופעי הרכב. במהלך תכנון הזמנים לצומת, יש להתחשב בנתוני החצייה של הולכי 

הרגל, ולא להסתפק בקביעת זמן של שש שניות לחצייה, אם נפח הולכי הרגל גדול, 

או כאשר המעבר נמצא ליד מרכז מסחרי או תחנה מרכזית.

תכנון צמתים מרובי מסלולים נפרדים גורם לכך, שהולכי הרגל נדרשים לחצות את  ה. 

הצומת בשלושה מהלכים ולפעמים אף יותר מכך. ברחובות רצוי לתכנן את הרמזור 

כך שהחצייה תתבצע ברצף ככל שניתן, ובכל מקרה יש להבטיח שטח המתנה מתאים 

במפרדות/באיים להולכי הרגל הנדרשים להמתין.

ברמזור להולכי הרגל, יש לשלב זמזם המאפשר למוגבלי ראייה לחצות את הצומת  ו. 

בבטחה. 

מעקות וגדרות בטיחות להולכי�רגל

הקדמה

מעקות הבטיחות להולכי-רגל (ו-8 בלוח התמרורים) מוצבים במדרכה ומיועדים למנוע 

את ירידת הולכי הרגל לכביש. גדרות בטיחות מוצבות במפרדה, במקומות שבהם תנועת 

הולכי-רגל או חציית הכביש מסכנות את הולכי הרגל, או כאשר מעוניינים לנתב אותם 

למקום חצייה מוסדר בסמוך.

תפקידם של המעקות וגדרות הבטיחות למנוע מהולכי-רגל לחצות במקומות בהם הם 

ולגדרות  למעקות  ההתייחסות  הרכב.  לתנועת  להפריע  או  להסתכן  להיפגע,  עלולים 

הבטיחות היא מעורבת: מחד גיסא, על פי מחקרים שפורסמו בעולם מעקה הבטיחות 

במדרכה מפחית ב-50% את תאונות הולכי הרגל בקטע וב-20% באזורי הצמתים. גדר 

במפרדה מפחיתה ב-15% את היקף התאונות. מאידך גיסא, למעקות הבטיחות קיימות 

גם מגבלות:

הפרעה לשדה הראייה של הנהגים והולכי הרגל; א. 

תפיסת חלק משטח מהמדרכה; ב. 

הגבלת נגישות הולכי-רגל; ג. 

עומס חזותי; ד. 

מכשול פיזי שרכב עלול לפגוע בו. ה. 

קווים מנחים להתקנת מעקות וגדרות בטיחות להולכי�רגל

נקודות  קיימים היבטים שונים הכוללים  ולגדרות הבטיחות  בשל העובדה שלמעקות 

את  להשאיר  ויש  להתקנתם,  קבועים  הצדקים  אין  להתקנתם,  חובה  ונקודות  זכות 

השיקול לקביעתם לציוותי התכנון ולרשויות המקומיות.

לאורך  להולכי-רגל  בטיחות  מעקה  פני  על  עדיפה  במפרדה  גדר  מחולקות,  בדרכים 

מדרכות, כאמצעי למניעת חצייה ולניתוב מסלולי הליכה. גם הגדר וגם המעקה צריכים 

>>>
ראו גם הנחיות למעגלי 
תנועה עתירי ביקוש

7.4
7.4.1

7.4.2
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להיות מתוכננים ומוצבים כך, שפגיעה בהם לא תהיה מסוכנת למשתמשי הדרך - שלא 

יתפרקו ויתעופפו, ושלא יהיה צורך במיגון גם מפניהם.

מוצגים להלן כמה קווים מנחים להתקנת מעקות וגדרות בטיחות:

ראוי לשקול בחיוב הצבת התקנים אלה בדרכים עירוניות ובצמתי דרכים. א. 

ברחובות ובצמתי רחובות יש לשקול הצבת התקנים - רק היכן שהצורך בהתקנתם  ב. 

חיוני מאוד.

באזורי מיתון תנועה יש להימנע ככל שניתן מהתקנת מעקות וגדרות. ג. 

יש להתקין מעקות וגדרות במקומות בהם חציית הולכי-רגל מסוכנת, חייבים למונעה,  ד. 

ואין אמצעי אחר למונעה.

יש לשקול התקנת מעקות באזור השערים לבתי ספר, לגני ילדים, למתנ”סים ולמוסדות  ה. 

ציבוריים דומים, ובמפגש שבילי הולכי-רגל עם דרכים, כדי למנוע התפרצות הולכי-

רגל מהם לכביש.

בשום מקרה אין לגזור גזירה שווה על כל הצמתים והרחובות בעד או נגד הצבת ההתקנים,  ו. 

ויש לשקול כל רחוב, כל קטע של רחוב וכל צומת לגופו של המקום המתוכנן.

הנחיות להצבת מעקות וגדרות בטיחות להולכי�רגל

גדר הפרדה

עמודי  קיימים  במפרדה  כאשר  אולם  המפרדה,  במרכז  כלל  בדרך  תותקן  הפרדה  גדר 

תאורה, שלטים או עצים היא תוסט הצידה, עד למרחק מזערי של 0.50 מ’ מאבן השפה.

בו  בצד  האי  דופן  ליד  הגדר  להתקין את  מומלץ  חצייה,  ולפני מעברי  לצמתים  סמוך 

ההפרעה לשדה הראייה תהיה המזערית (תרשימים 7.2, 7.3).

גובה הגדר 1.00 מ’ עד 1.10 מ’. בקטעי הקצה בהם הגדר מפריעה לשדה הראייה, בעיקר 

סמוך למעברי חצייה, יונמך גובהה ל-0.80 מטר.

מעקה בטיחות להולכי-רגל

מעקה בטיחות יותקן במדרכה סמוך ככל שניתן לאבן השפה. יש לוודא שהמעקה לא 

יפריע לראות בצומת לנהגים ולהולכי הרגל.

גובה המעקה 1.00 מ’ עד 1.10 מ’. בקטעי קצה בהם המעקה מפריע לשדה הראייה יונמך 

הגובה ל-0.80 מ’.

כללי

אין ליצור חפיפה בין מעקות בטיחות להולכי-רגל לבין גדרות במפרדות לאורך קטעי 

דרך. באזורי צמתים ומפגשים ניתן ליצור חפיפה לאורך של כ-20 מ’ עד 30 מ’ כדי למנוע 

חצייה ב”אלכסון”.

המדרכה  לבין  חנייה  מפרץ  בין  החוצץ  להולכי-רגל  בטיחות  מעקה  להתקין  אין 

שלצידו.

7.4.3
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תרשים 7.2:
גדר במפרדה

תרשים 7.3:
תחום הנמכת גדר במפרדה

משמאל:
רחוב להולכי�רגל � 
ליסבון, פורטוגל





רשימה ביבליוגרפית

*הערה: מקורות רבים לתכנון עירוני היו משותפים להנחיות שלפניכם ולשאר ארבעת ספרי ההנחיות לתכנון 

רחובות בערים. לא כל המקורות חוזרים ומופיעים בכל הספרים, לכן לקבלת תמונה מלאה על המקורות ששימשו 
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